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Aktualny wykaz

stacji serwisowych BPW
znajduje sie na stronie:
www.bpw.pl

PRZEPISY OBStUGOWE



Przepisy obstugowe

Spis tresci: Strona
Osie sztywne i skretne BPW 2-45
Zawieszenia pneumatyczne BPW 46 - 57
Zawieszenia mechaniczne BPW typ VA, VB, VG 58 - 63
Zawieszenia mechaniczne BPW typ W, BW, GW 64 - 67

Przedstawione w dalszej czesci przepisy obstugowe dotyczg osi BPW do przyczep oraz
zawieszen BPW (wyprodukowanych po 1982 roku). Przepisy te sg czescig sktadowg
warunkow gwarancyjnych. Muszg by¢ takze przestrzegane dodatkowe wymagania produ-
centow pojazddéw, wzglednie producentéw czeéci do tych pojazdow.

W sprawach gwarancyjnych Panstwa partnerem jest producent naczepy/przyczepy.

Okresy obstugowe sg ustanawiane w tygodniach kalendarzowych i dostosowane do
rytmu okresowych badan technicznych.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pojazdow w ruchu drogowym nalezy przestrzegac
zalecanych terminéw czynnosci obstugowych. Nalezy przestrzega¢ zalecen eksploatacyj-
nych i obstugowych producenta pojazdu wzglednie producenta podzespotéw pojazdu.

Usuniecie stwierdzonych wad lub wymiana zuzytych czesci powinna by¢ przeprowadzana
w serwisie autoryzowanym BPW, chyba ze posiadacz pojazdu dysponuje wtasnym warsz-
tatem z przeszkolong zatogg i odpowiednimi urzgdzeniami, lub posiada urzedowe pozwo-
lenie na przeprowadzanie badarn okresowych, w tym badan hamulcow.

Wymaga sie stosowania do napraw wytgcznie czesci oryginalnych. Czesci zamienne
dopuszczone przez BPW sg regularnie poddawane specjalnym badaniom, dlatego
BPW przejmuje odpowiedzialno$é za ich stosowanie. BPW nie jest w stanie oceni¢,
czy wyrob o nie znanym pochodzeniu moze zosta¢ zastosowany w osiach i zawie-
szeniach BPW bez ryzyka w zakresie bezpieczenstwa przez okres obowigzywania
gwarancji. Dotyczy to takze przypadku, gdy wyréb posiada certyfikat autoryzowanej
organizacji badawczej. W przypadku zastosowania podczas napraw gwarancyjnych
czesci zamiennych innych niz oryginalne czesci BPW, gwarancja wygasa.

Gwarancja wygasa rowniez wtedy, gdy zabudowa osi lub zawieszenia BPW nie odpowia-
da zaleceniom BPW (Instrukcja zabudowy BPW).

Oktfadziny i naktadki hamulcowe

Dopuszczone i zalecane przez BPW gatunki oktadzin hamulcowych sg sprawdzone

w testach i badaniach eksploatacyjnych, opisane w $wiadectwach zgodnie z przepisami
homologacyjnymi. Te gatunki oktadzin hamulcowych podlegajg ciagtemu nadzorowi przez
naszg kontrole jakos$ci tak, ze mozemy niezaleznie od producenta okfadzin gwarantowac
ich jakos¢. Totez przy wymianie oktadzin hamulcowych gatunki te mogg by¢ montowane
zamiennie bez zmian w instalacji pneumatycznej. W razie zastosowania innych okfadzin
nasza gwarancja wygasa.

Stan na 01.09.2007 Zastepuje Przepisy obstugowe BPW-W 1196601pl.
Zastrzega sie mozliwos¢ zmian. Poprzednie przepisy niniejszym tracg wazno$c.
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Wskazéwki obstugowe, ktérych kierowca musi przestrzegaé:
Przestrzegaé przepisow o Ruchu Drogowym !

- przed kazdg jazdg -

Zbiorniki powietrza uktadu hamulcowego i zawieszenia natadowac do cisnienia
roboczego.

Ocena wzrokowa:

Cisnienie w ogumieniu

Zamocowanie kot

Dziatanie oswietlenia i hamulcow

Hamulce bebnowe — sprawdzi¢ potozenie wskaznika zuzycia. Gdy znajduje sie
w pofozeniu poziomym to koniecznie nalezy sprawdzi¢ grubosc¢
okfadzin.

Hamulce tarczowe — sprawdzi¢ potozenie tulei wzgledem zacisku (patrz strony 36-37).
Gdy jest to konieczne, to nalezy sprawdzi¢ grubos¢ okfadzin
klockéw hamulcowych.

Ustawienie zaworu podnoszenia/opuszczania w pozycji jazdy

Stan pfaszcza miechéw (nie mogg by¢ podwiniete). Sprawdzi¢ takze po zakonczonej

procedurze szybkiego zatadowania lub roztadowania.

- codziennie w przypadku ujemnych temperatur otoczenia lub wedtug

zalecen producenta -
* spuszczac¢ wode zaworem odwadniajgcym pod zbiornikiem powietrza
 sprawdzi¢ instalacje pneumatyczng

- raz na kwartat -

* czysci¢ wktad filtra instalacji pneumatycznej (wedtug zalecen producenta)

- W nowym pojezdzie -

- po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem i po kazdej wymianie két -
* sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym dokrecenie nakretek kot. Patrz str. 20

- po pierwszych dwéch tygodniach (po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem) -
 sprawdzi¢ potgczenia Srubowe zawieszenia, w tym momenty dokrecania.

Zawieszenie pneumatyczne: patrz do @ str. 52 - 57
Zawieszenie mechaniczne: patrz[ 2] i[4] do|7] str. 61 - 62

i|3] str.67

Zyczymy szerokiej drogil
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Osie BPW / czynnosci smarownicze

/"' ra = =
() Czynnos$ci smarownicze
Zalecenia BPW
Stan: 01.09.2007 ksz{e' A (po uptywie okresul
3 ae| gwarancyjnego)
N wymianie
P « | oktadzin fot
o . == 2 ©
Czynnos$ci smarownicze § 5|6 | hamul? el |co
Przeglad 58|58 5T % lelo|s8=g|S8
o222 NG| 0|8 |8c8E |z
DS |N|Qogo= | |5 S ESM T E
QO [~ |N[aQidn|™ [N ™ JBIERS
. N|o|Q|o|lToi@o|o|o|o08|lo|oD
Doktadny opis na stronach 6 - 17 o |0O|0|0Z20iZ20|00|0O2DH|O|a a
(1) Sworzen zwrotnicy, gora i dot @
@ tozyska watka rozpieraka,
zewn. i wewn. od roku 1993 )
ruch dtugodystansowy ) ®
ruch krotkodystansowy @)
poza Europg @)
Konwencjonalne tozyska watka
rozpieraka (osie wyprodukowane 9
do roku 1992) @ 1@
(3) Reczny regulator luzu szczgk ®
Regulator luzu szczek ECO-Master
(od roku 5/1991):
ruch dtugodystansowy 7 ®
ruch krétkodystansowy ®
poza Europg ®
(4) Lozyskowanie szczeki
stopa szczeki z panewka petng @
@ tozyskowanie piasty ECO-PLUS:
zastosowanie On-road ®
zastosowanie Off-road ®
zastosowanie On-road® ®
zastosowanie Off-road® ®
tozyskowanie zespotu piasty ECO @3) @2)
tozyskowanie piasty konwencjonalnej ®
Dopuszcza sig podigczenie punktéw (1), (2)i (3) do wysokociénieniowego uktadu central-
nego smarowania, ktére umozliwia smarowanie specjalnym smarem o duzej trwatosci
w klasie gestosci 2 - 3. Stosowanie smaréw ptynnych jest niedozwolone!
) Po dtugim postoju poruszyé regulatorem luzu szczek i przesmarowaé tozyska watka rozpieraka.
2) Przy eksploatacji w ciezkich warunkach (np. Off-Road, ciezsze warunki eksploatacji) smarowaé odpo-
wiednio czgsciej.
%) Przy eksploatacji poza Europa.
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Osie BPW / czynnosci smarownicze

() Punkty smarownicze

Uwaga: Po myciu pojazdu za pomocg urzg-
dzen wysokoci$nieniowych nalezy
na nowo przesmarowac wszystkie
punkty smarowania.

(1) Sworzen zwrotnicy u géry i u dotu
- co 6 tygodni

Poprzez smarowniczki smarowac¢ specjal-
nym smarem statym BPW o duzej trwato-
$ci ECO-LiP'us tak dfugo, az z pomiedzy
powierzchni styku zwrotnicy i belki zacznie
wydobywac sie Swiezy smar.

@ tozyska watka rozpieraka o ograniczo-
nej obstudze, wewnetrzne i zewnetrzne
(od 1993 roku)

—co rok lub przy kazdej wymianie oktadzin
hamulcowych przy eksploatacji w ruchu
dtugodystansowym,

— co pot roku przy eksploatacji krétkodystan-
sowej lub przy eksploatacji poza Europg

Smarowac specjalnym smarem statym
BPW o duzej trwatosci ECO-LiP'us tak
dtugo, az z obudow tozysk zacznie wydo-

bywac sie Swiezy smar.

I=5"tozyska watka rozpieraka konwencjonal-

ne (do 1992 roku)

— co kwartat (lub przed pierwszg jazdg po
dtugim okresie postoju!)

Smarowac¢ specjalnym smarem statym
BPW o duzej trwafosci ECO-LiP!“s tak
dtugo, az z obudow tozysk zacznie wydo-
bywac sie swiezy smar.

BPW-W 1196701pl



@ Reczny regulator luzu szczek hamul-
cowych
— co kwartat

Poprzez smarowniczke smarowac specjalnym
smarem statym BPW o duzej trwatosci
ECO-LiP"“s tak dfugo, az zacznie wydobywac
sie Swiezy smar.

I==" Automatyczny regulator luzu szczek

hamulcowych ECO-Master (od 5/91)

— co rok lub przy kazdej wymianie oktadzin
hamulcowych przy eksploatacji w ruchu
dtugodystansowym,

— co pot roku przy eksploatacji w ruchu
krotkodystansowym lub przy eksploatacii
poza Europg

Zdja¢ zaslepke. Smarowac specjalnym
smarem statym BPW o duzej trwatosci
ECO-LiP'“s (80 g) tak dfugo, az wokét
Sruby regulacyjnej zacznie wydobywac sie
Swiezy smar.

Kluczem oczkowym cofngé srube regula-

cyjnag o okoto 1 obrot. Kilkakrotnie poruszy¢ N

dzwignie reka. Przeskok samoregulatora
powinien nastepowac bez oporow. W razie
konieczno$ci smarowanie i kontrole powto-
rzy¢ kilkakrotnie.

Powtérnie nasmarowac regulator specjal-
nym smarem statym BPW o duzej trwatos-
ci ECO-LiP“s j zamontowac¢ zaslepke.

(4) Ltozyskowanie szczeki hamulcowej ze
stopg z panewka petng
— co 2 lata, wzglednie przy kazdej wymianie
oktadzin hamulcowych

Doktadnie oczyscic tulejke i watek.
Sprawdzi¢ pod wzgledem zuzycia i jesli
trzeba to tuleje wymienic. Tulejke szczeki
(patrz rysunek obok) pokry¢ specjalnym
smarem statym o duzej trwatosci BPW
ECO-LiPlus,

BPW-W 1196701pl




Osie BPW / czynnosci smarownicze

(5) Zespot piasty ECO Plus2:

— po raz pierwszy po 5 latach dla eksploatacji
On-road, wzglgdnie co 3 lata dla eksploa-
tacji Off-road w Europie, pézniej w zalezno-
sci od warunkow eksploatacii, jednak nie
rzadziej niz co 3 lata.

— co 2 lata dla eksploatacji On-road, wzgled-
nie raz w roku dla eksploatacji Off-road
poza Europa.

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemieszcze- \

N - S
L

niem. Zdemontowac koto. .m TI— l.w

Poluzowac kotpak piasty specjalnym W) H

kluczem SW120.

Uwagal!

=S Nie uzywa¢ klucza udarowego -
ze wzgledu na potgczenie Pozycja 1
bagnetowe.

Kotpak piasty przekreci¢ w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazowek zegara o ok.
30° (z pozyciji 1 do pozyciji 2).

W tym potozeniu kotfpak piasty jest odblo-
kowany i moze by¢ zdjety z piasty.

Zdjac¢ pierscien z elementem zabezpiecza-
jacym srube.

Odkreci¢ $rube osi. W tym wypadku $ruba
bedzie spetniata role Sciggacza piasty
ECO razem z tozyskami z czopa osi.
Rozmontowa¢ piaste (patrz odpowiednia
instrukcja naprawy).

8 BPW-W 1196701pl




tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w ole-
ju napedowym), dokfadnie osuszy¢ i skon-
trolowac ich stan. Pierscien uszczelniajgcy
wymienic. (Zaleca sie wymiane tozysk dla
eksploatacji On-road po 5 latach i dla
eksploatacji Off-road po 3 latach).

Zasobnik smaru nalezy doktadnie umy¢
i z obu stron catkowicie napetni¢ specjal-
nym smarem statym BPW ECO-LiFus,
Zasobnik musi by¢ napetniony catkowicie
— niedopuszczalne sg wtrgcenia w postaci
pecherzy powietrza.

=5 W przypadku uzycia smarownicy do fozysk
firmy BPW (BPW Fettdusche), nie jest
potrzebne napetnianie zasobnika smaru.

Natozy¢ warstwe smaru na powierzchniach
biezni zewnetrznych pierscieni tozysk
(patrz strzatka na rysunku ponize;j).
Zamontowac¢ zespot piasty ECO.

Warge uszczelniajgcg nowego uszczel-
nienia pokry¢ warstwg smaru o duzej trwa-
tosci BPW ECO-LiP“s. Oczysci¢ powierzch-
nie pasowania tozysk na czopie (muszg
by¢ metalicznie btyszczace, suche i od-
ttuszczone) i spryskac preparatem
BPW-ECO-Assembly and Protection Spray.
Zamontowac piaste kota. Wprowadzi¢
kotek pierscienia zgbatego w otwor w
czopie osi. Potozenie kotka mozna rozpoz-
na¢ po usytuowaniu wyttoczonego loga
BPW i zottego punktu w otworze $ruby osi.
Dokrecac srube osi (SW46) przy jedno-
czesnym obracaniu piastg, az do momen-
tu gdy przeskoczy zazebienie Sruby osi
(nie cofac sruby).

130 g 7]

90 g

Uwaga!
Nie uzywac¢ klucza
udarowego.

Zespot piasty ECO Plus 2

il e
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Osie BPW / czynnosci smarownicze

Element zabezpieczajgcy wiozy¢ w otwor
Sruby osi i dalej w uzebienie pierscienia
zebatego (bez zmiany pofozenia $ruby).

Pierscien rozprezny zapig¢ w rowku tba
Sruby osi.

Zatozy¢ nowy O-ring w rowku piasty.
Kotpak piasty w obszarze zamknigcia
bagnetowego pokry¢ cienkg warstwg
smaru o duzej trwatosci BPW ECO-LiPus,
Dokreci¢ kotpak piasty specjalnym
kluczem SW120.

Uwaga!

Nie uzywa¢ klucza udarowego
ze wzgledu na potaczenie
bagnetowe.

Zatozy¢ kapsel — pozycja 1.

Przekreci¢ o ok. 30° w kierunku ruchu

wskazéwek zegara, jednoczesnie doci-

skajgc go w kierunku osi. Kapsel osi jest
dokrecony po osiggnieciu pozyciji 2.

10
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Osie BPW / czynnosci smarownicze

I=5” Zespot piasty ECO Plus2:

— po raz pierwszy po 5 latach dla eksploatacji
On-road, wzglednie co 3 lata dla eksploa-
tacji Off-road w Europie, pézniej w zalezno-
$ci od warunkow eksploatacii, jednak nie
rzadziej niz co 3 lata.

— co 2 lata dla eksploatacji On-road, wzgled-
nie raz w roku dla eksploatacji Off-road
poza Europa.

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np.

w oleju napgdowym), doktadnie osuszy¢

i skontrolowac ich stan. Pierscien uszczel-
niajgcy wymienic. (Zalecamy wymiane
tozysk po 5 latach przy eksploataciji
On-Road a po 3 latach przy eksploatac;ji
Off-Road).

Oba tozyska nalezy doktadnie napetnic
(w przestrzeniach pomiedzy rolkami i ko-
szyczkiem) specjalnym smarem statym
BPW o duzej trwafosci ECO-LiP!“s (w ilos-
ciach — patrz rysunek na stronie 13).
Resztkg smaru posmarowac zewnetrzny
pierscien tozyska. Warge uszczelniajgca
nowego uszczelnienia takze pokry¢ sma-
rem ECO-LiP“s. Powierzchnie pasowania
tozysk na czopie oczysci¢ (muszg byc¢
metalicznie btyszczace, suche i odttusz-
czone) i spryskac preparatem BPW-ECO-
Assembly and Protection Spray.

Zmontowac piaste kota, nakretke osi do-
krecac przy jednoczesnym obracaniu pia-
stg, az przeskoczy zazebienie nakretki osi.

& Uwaga!
5 Nie uzywaé
«/ klucza udarowego.

Element zabezpieczajgcy wtozy¢ w rowek
czopa 0si wsuwajgc go w uzgbienie
nakretki (bez zmiany jej pofozenia).
Pierscien rozprezny zapig¢, w zaleznosci
od wykonania, za krawedzig nakretki (po
04/2000), lub na gwincie czopa (do
03/2000). Nakreci¢ kofpak piasty i dokrecic
go momentem 800 Nm.

12 BPW-W 1196701pl




Zespot piasty ECO™'s

miniw 2l

Specjalny smar staty o duzej trwatosci BPW ECO-Li™*

lloéci na jedno tozysko

(1) wewnetrzne (2) zewnetrzne
Smarowanie manualne 170 g 120 g
Smarowanie specjalng
smarownicg BPW 1309 049

BPW-W 1196701pl 13




Osie BPW / czynnosci smarownicze

=35> Zespot piasty ECO:

— najpozniej: co 3 lata lub najpozniej co
500.000 km (dla warunkéw drogowych
krajow Europy Srodkowej), dla eksploatacii
poza Europg co roku.

tozyska nalezy doktadnie umy¢ (np. w ole-

ju napedowym), doktadnie osuszy¢ i skon-

trolowac ich stan. Pierscien uszczelniajgcy
wymienic.

Obydwa tozyska nalezy doktadnie napetnic¢

(w przestrzeniach pomiedzy rolkami i ko-

szyczkiem) specjalnym smarem statym

BPW o duzej trwafosci ECO-LiP"s (w ilos-

ciach — patrz w tabeli kolumny: A)i ®)).

Resztkg smaru posmarowac zewnetrzny

pierscien tozyska. Warge uszczelniajgca

nowego uszczelnienia takze pokry¢ sma-
rem ECO-LiPus,

Powierzchnie pasowania tozysk na czopie

oczysci¢ (muszg by¢ metalicznie btyszcza-

ce, suche i odttuszczone) i spryskac prepa-
ratem BPW-ECO-Assembly and Protec-
tion Spray.

Zmontowac piaste kota, nakretke osi dokre-

cac, przy jednoczesnym obracaniu piasta,

momentem 150 Nm i cofng¢ do najblizszej
mozliwosci zabezpieczenia (max. 15°).

Asymetrycznos$¢ nakretki koronowej powo-

duje, ze po cofnieciu 0 maksymalnie 15°,

mozliwe jest jej zabezpieczenie. Zamonto-
wac zawleczke sprezystg. Kapsel dokreci¢
momentem 800 Nm.

14 BPW-W 1196701pl




Zespot pisty ECO

= 0)

Specjalny smar staly BPW o duzej trwatosci ECO-Li™
llosci na jedno tozysko

Nos$nos¢ osi (A) wewnetrzne zewnetrzne
6000 - 9000 kg 120 g 120 g
10000 - 12000 kg 170 g 120 g
13000 - 14000 kg 230 g 150 g

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci smarownicze

15> Wymiana smaru w fozyskach piasty
(piasta konwencjonalna)
— wraz z wymiang okltadzin szczek, jednak nie

rzadziej niz raz do roku lub co 150.000 km

Montaz i demontaz piasty - patrz odpo-
wiednie instrukcje warsztatowe.
Nalezy pamieta¢ o odpowiednim oznacze-
niu piast i biezni fozysk, aby nie pomieszac¢
ich przy montazu.
Piaste oczys$ci¢ z zewnatrz i wewnatrz.
Usungc¢ stary smar. Koszyki i bieznie
tozysk umy¢ (np.w oleju napedowym),
dokfadnie wysuszy¢ i sprawdzi¢ czy nie sg
uszkodzone. Wymieni¢ uszczelnienia.
Specjalny smar ECO-Li"“ 0 podwyzszo-
nej trwatosci (w ilosci podanej w tabeli
w kolumnie (A)) wcisngé pomiedzy koszyk
tozyska i rolki. Pozostatg ilos¢ smaru
rozprowadzi¢ na biezni zewnetrzne;j.
Nastepnie zamontowac piaste i wyregulo-
wag luz tozysk kot (punkt | 7 | strona 30).
Kapsel napetni¢ smarem ECO-LiPlus
w ilo$ci podanej w tabeli w kolumnie B)).
Kapsel nakreci¢ i dokreci¢ momentem
podanym w punkcie | 5 | na stronie 25.

16
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llo$ci smaru w piascie — piasta konwencjonalna

_—

Specjalny smar staty BPW o duzej trwatosci ECO-Li™
llo$¢ na jedno fozysko
e : zewnetrzne

Nos$nos¢ osi (osie H, K, N, M) (A) wewnetrzne (napeinienie kapsla)
4000 - 5500 kg 80g 130 g
6000 - 9000 kg 170 g 290 g
10000 - 12000 kg 180 g 3209
13000 - 14000 kg 240 g 500 g
16000 - 18000 kg 400 g 800 g
20000 kg 440 g 900 g

Nosno$c¢ osi (osie E i NE)

3000 kg 709 100 g
3500 - 3800 kg 80g 120 g
4500 kg 90 g 1809

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

Stan: 01.09.2007

Czynnosci obstugowe
Przeglad

Opisy szczegoétowe —strony 20 - 31
Hamulce tarczowe — strony 32 - 45
Zawieszenie pneumatyczne - strony 46 - 57
Zawieszenia mechaniczne - strony 58 - 61

Po pierwszej jezdzie
Co 1 do 3 tygodni

Co 12 tygodni

Co 26 tygodni?

Przy kazdej wymianie
okfadzin, nie rzadziej
jednak niz raz w roku?

Czynnosci obstugowe — hamulec bebnowy
Dokreci¢ nakretki kot
Luz szczek przy recznych regulatorach sprawdzi¢ i ew.
ustawi¢ na 10 - 12 % dtugosci ramienia dzwigni i uru-
chomi¢ hamulec recznie albo cisnieniem 0,5 - 0,8 bar.
(Nie dotyczy regulatora automatycznego)

|- | Sprawdzi¢ rownomierno$¢ zuzycia opon, sprawdzi¢ [-]
i ew. uzupetnic cisnienie powietrza w oponach

Skontrolowa¢ grubo$¢ oktadzin hamulcowych.
Minimalna grubosc¢ oktadziny wynosi 5 mm
(w przypadku hamulca N3006 minimalna grubos¢
oktadziny wynosi 2,5 mm)

Skontrolowa¢ zuzycie bebna hamulcowego
(takze $rednice wew. i na obecnos¢ pekniec)

Sprawdzi¢ dokrecenie kapsli piast
(nie dotyczy piast ECO-Plus 2 i ECOP!“s)

@ Kontrola dziatania automatycznego regulatora luzu @
szczek hamulcowych

-

=]
]

o | Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem [o]] [°]
uszkodzen i zuzycia

Kontrola i ew. regulacja luzu tozysk piasty
- zespotu piasty ECO-Plus 2 i ECOPus
- zespolu piasty ECO i konwencjonalnej

) Po pierwszej jezdzie z obcigzeniem, jak tez po kazdej zmianie kota.

2 Przy eksploatacji w cigzkich warunkach odpowiednio czesciej (np. place budow i drogi
terenowe).

3 Przy eksploataciji poza Europa.
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Wykonanie H, KH, NH

Wykonanie LL

[3]4]
=
— =
]
3
OE
2|6

Wykonanie NE, NM, NR, M
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec bebnowy - czynnosci obstugowe

Kontrola dokrecenia nakretek kota @
- po pierwszej jezdzie z obcigzeniem, PN )
a takze po kazdej zmianie kofa. /% N .’
; ) ' ﬁff

Nakretki kota dokrecac na krzyz za pomo-
cg klucza dynamometrycznego. Momenty

dokrecenia wedtug tabeli ponize;.

W przypadku kot TRILEX nalezy nakretki

dokreca¢ wieloetapowo.

Powierzchni przylegania felgi do piasty
nie wolno malowac¢! (mozliwos¢ poluzo-

wania sig potgczenia Srubowego).

Momenty dokrecenia nakretek kota

Centrowanie na szpilkach

M14x1,5
M18x1,5
M20x1,5
M22x1,5
M22x2

Moment dokrecenia

125 Nm (120 - 130 Nm)
290 Nm (275 - 305 Nm)
380 Nm (360 - 400 Nm)
510 Nm (485 - 535 Nm)

( )

460 Nm (435 - 485 Nm

Centrowanie na piascie

M18x1,5
M20x1,5
M22x1,5
M 22 x 1,5 felga aluminiowa
M24x1,5

Moment dokrecenia

350 Nm (330 - 370 Nm)
480 Nm (455 - 505 Nm)
630 Nm (600 - 660 Nm)
630 Nm (600 - 660 Nm)
860 Nm (820 - 900 Nm)

Kota TRILEX

M18x2
M20x2

Moment dokrecenia

285 Nm (270 - 300 Nm)
335 Nm (320 - 350 Nm)

Japonskie potgczenie

Moment dokrecenia

M20x 1,5 570 Nm (540 - 600 Nm) |
M30x 1,5 570 Nm (540 - 600 Nm)
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Podane warto$ci momentéw dokrecania
moga by¢ osiggniete w przyblizeniu przy
uzyciu klucza do nakretek kot (nie dyna-
mometrycznego) z rurg przedituzajgca

o diugosci dopasowanej do ciezaru ciata

dokrecajgcego (w tabeli ponizej).

Gdy tylko bedzie to mozliwe, nalezy
dokrecenie skontrolowa¢ za pomoca

klucza dynamometrycznego.

Dane dla uzyskania zblizonego do wymaganego

momentu dokrecenia nakretek kot

Moment dokrecenia Dtugos¢ A’ Ciezar ciata ,B”
270 - 310 Nm 300 mm 90 - 105 kg
350 mm 78 - 89 kg
400 mm 68 - 78 kg
320 - 350 Nm 350 mm 91 -99 kg
400 mm 80 - 88 kg
450 mm 71-78kg
500 mm 64 - 70 kg
360 - 400 Nm 400 mm 90 - 99 kg
450 mm 80 - 89 kg
500 mm 72 - 80 kg
600 mm 60 - 67 kg
440 - 480 Nm 500 mm 88 - 96 kg
600 mm 73 - 80 kg
700 mm 63 - 69 kg
480 - 540 Nm 600 mm 80 - 90 kg
700 mm 67 - 77 kg
800 mm 60 - 67 kg
600 - 660 Nm 700 mm 85 -95 kg
800 mm 75 - 83 kg
900 mm 67 - 73 kg
1000 mm 60 - 66 kg
820 - 900 Nm 1000 mm 82-90 kg

BPW-W 1196701pl 21




Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec bebnowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Luz szczek sprawdzié i ustawié¢
(w uktadzie z recznymi regulatorami
luzu)
— niezbedna jest czesta kontrola
—w zaleznosci od warunkow eksploatacji
co 1 do 3 tygodni

Dzwignie regulatora pociggng¢ w kierun-
ku dziatania sitownika. Przy skoku wyno-
szgcym wiecej niz 35 mm nalezy przepro-
wadzi¢ regulacje hamulca.

Regulacja odbywa sie za pomocg Sruby
regulacyjnej dzwigni.

Skok ,a” nalezy ustawi¢ na 10 - 12%
dtugosci ramienia dzwigni ,,B”, np. dfu-
gos¢ dzwigni 150 mm = luz 15 - 18 mm.
W przypadku regulatoréw automatycz-
nych regulacja nastgpuje samoczynnie
przy obrocie watka rozpieraka o ok. 17,5°.

|- | Kontrola opon pod katem nieréwno-
miernego zuzycia, zmierzy¢ i ewentual-
nie uzupetnié powietrze w oponach.
— co kwartat
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Kontrola grubosci oktadzin hamulco-

wych
— co kwartat

Odchylajgc naktadke gumowag otworzyc¢
otwér kontrolny (nie dotyczy hamulcow
ECO Drum).

Gdy grubos¢ oktadziny wynosi 5 mm lub
mniej (skontrolowa¢ za pomocg suwmiar-
ki) lub bedzie siegato uskoku na okfadzi-
nie, to nalezy wymieni¢ wszystkie oktadzi-
ny na osi.

Zatozy¢ ponownie naktadke gumowa.

Automatyczny regulator luzu pomiedzy
oktadzing a bebnem jest wyposazony we
wskaznik zuzycia oktadzin. Zmiana jego
potozenia 0 90° (przy zluzowanym hamul-
cu) odpowiada zuzyciu oktadziny od
grubosci nominalnej do minimalnej.
Ocena zuzycia za pomocg tego wskazni-
ka zalezy wiec od znajomosci jego poto-
zenia poczgtkowego (w chwili gdy zatozo-
no nowe oktadziny).

W przypadku gdy zamontowany jest
czujnik zuzycia okfadzin hamulca bebno-
wego — Brake Monitor, sygnalizacja
stopnia zuzycia okfadzin szczgk bedzie
sygnalizowana tylko za pomocg sygnatu
»Service”. Dla hamulca bgbnowego nie
bedzie dostgpna funkcja ,Warning”.

W szczegolnych przypadkach, np. przy
poziomym potozeniu regulatora, wskaz-
nik zuzycia oktadzin moze przemieszczac
sie z pofozenia poziomego w pionowe.

ECO Drum

BRAKE MONITOR

ON
WARNING @

SERVICE

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec bebnowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Kontrola zuzycia bebna hamulcowego
- Srednicy wew. i na obecnos¢ pekniec
— co kwartat
Zdemontowac¢ blache ostonowg zespotu
hamulca (klucz SW 13). Sprawdzi¢ stan
bebna hamulcowego i jego $rednice.

W przypadku zblizenia si¢ do granicy
zuzycia nalezy zmierzy¢ srednice bebna

i gdy bedzie osiggniety wymiar graniczny
maksymalnego zuzycia to begben nalezy
wymieni¢. Zamontowac¢ blache ostonowg
zespotu hamulca.

Krawedz kontrolna
oktadziny hamulcowej

Srednice zuzycia i $rednice po przetoczeniu
nalezy mierzy¢ w miejscach najbardziej

zuzytych. Krawedz kontrolna
oktadziny hamulcowej
Szero- Max. Max. Z
H?en;u- ko$¢ | érednica | $rednica po
szczgki | zuzycia |przetoczeniu
(mm) (mm) (mm)
120/ Krawedz kontrolna
SN 420 160 424 423 % bebna hamulcowego
180/
SN 420 | 200/ 4255 424
220 ECO Drum
160/
SN 360 200 364 363
100/ ,
SN300| 150/ 304 303 rrawed?
200 bebna
Beben hamulcowy hamulcowego
FL300 | 80 303 302
Oktadzina hamulcowa Krawedz
kontrolna
- oktadziny
[ hamulcowej
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Kontrola dokrecenia kapsla piasty
— co pot roku (nie dotyczy osi ECO Plus 2
i EcoPIus)

Dokrecenie kapsla piasty nalezy spraw-
dzi¢ kluczem dynamometrycznym.
Momenty dokrecania:
Kapsle zespotu piast
ECOiECOPs 6-12t 800 Nm
@ Kapsel stalowy 6-12t 500 Nm
14t 800 Nm
Kapsel alumin. 6-12t 350 Nm

Kapsel stalowy 55t 500 Nm
Kapsel stalowy 6-16t 700 Nm
Kapsel alumin.5,5-12t 350 Nm

Kluczem do kapsli mozna prowizorycznie
dokrecic kapsle piast przy pomocy ude-
rzen miotka lub za pomoca rurki zapartej
o szpilke kota.

Kapsle piast z licznikami kilometréw moga
by¢ od- i dokrecane wytgcznie za pomocag
wkretarek z ustawieniem momentu lub
recznie kluczem dynamometrycznym.
Kapsel dokrecony prowizorycznie
mozliwie jak najszybciej dokrecié¢
wtasciwym momentem.

5" Kofpak piasty w piastach ECO Plus 2 jest
mocowany za pomocg potgczenia bagne-
towego. Dokreci¢ kotpak piasty specjal-
nym kluczem SW120.

Uwaga!

E Nie uzywaé klucza udarowego
ze wzgledu na potaczenie
bagnetowe.

Zatozy¢ kapsel — pozycja 1. Przekrecic

o ok. 30° w kierunku ruchu wskazéwek
zegara, jednoczesnie dociskajgc go w kie-
runku osi. Kapsel osi jest dokrecony po
osiggnigciu pozycji 2.

=
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec bebnowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

@ Kontrola dziatania automatycznego
regulatora luzu szczek hamulcowych
— nie rzadziej niz co pof roku

(lub przy kazdym przegladzie)
—nie rzadziej niz co kwartat przy eksploataciji
poza Europg

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemiesz-
czeniem.
Zdja¢ gumowy kotpak. Kluczem oczko-
wym wykrecic¢ $rube regulacyjng (strzatka)
mniej wiecej 3/4 obrotu w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazowek zegara. Musi
istnie¢ mozliwo$¢ swobodnego odciggnig-
cia dzwigni regulatora w tyt na co najmniej
50 mm (przy dtugosci dzwigni 150 mm).
Kilkakrotnie recznie odciggna¢ dzwignie.
Automatyczne przeregulowanie musi
nastepowac bez zacie¢ — przeskoczenie
sprzegta zebatego powinno by¢ styszal-
ne, a przy ruchu powrotnym sruba regula-
cyjna powinna nieco sie obroci¢ w kierun-
ku zgodnym z ruchem wskazoéwek
zegara. Nasmarowac regulator (poprzez
smarowniczke znajdujgcg sie ponizej
Sruby regulacyjnej) specjalnym smarem
stalym BPW o duzej trwatosci ECO-LiP"“s,
patrz punkt (3) strona 7. Zamontowaé
gumowy kotpak.

o | Kontrola wzrokowa
— O pot roku
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod
katem uszkodzen i zuzycia

Kontrola luzu fozysk piast

— zespot piasty ECO Plus 2 i ECOPYs — przy
kazdej wymianie okfadzin hamulcowych,
jednak nie rzadziej niz raz w roku

— piasta ECO i piasta konwencjonalna — nie
rzadziej niz co pot roku

Zabezpieczy¢ pojazd przed przemiesz-

czeniem.

W celu kontroli luzu tozysk piast nalezy

unies¢ koto, zwolni¢ hamulce, umiescic

dzwignig pomiedzy opong a podtozem i

sprawdzi¢ luz.

26
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W przypadku gdy jest wyczuwalny luz
tozysk zespotu piasty ECO Plus 2:
Regulacja luzu:

1. Zdemontowac kotpak piasty specjal-
nym kluczem SW120 (patrz takze
strona 8).

Uwagal!
= Nie uzywac¢ klucza udarowego
5 ze wzgledu na potaczenie
: bagnetowe.

2. Zdjgc¢ pierscien z elementem zabez-
pieczajgcym $rube.

3. Dokrecac $rube osi (kluczem SW46)
przy jednoczesnym obracaniu piasta,
az do momentu gdy przeskoczy
sprzegto sruby osi.

@ Uwagal!
5 Nie uzywaé
; klucza udarowego.

4. Element zabezpieczajgcy wiozy¢
w otwor Sruby osi i dalej w uzebienie
pierscienia zebatego (strzatka).

Nie cofa¢ sruby.

5. PierScien rozprezny zapig¢ w rowku tba
Sruby osi.

6. Zatozy¢ nowy O-ring w rowku piasty.

7. Kotpak piasty w obszarze zamkniecia
bagnetowego pokry¢ cienkg warstwg
smaru o duzej trwatosci BPW
ECO-LiPls,

8. Dokreci¢ kotpak piasty specjalnym
kluczem SW120.

Uwagal!
@ Nie uzywac¢ klucza udarowego

5 ze wzgledu na potaczenie

: bagnetowe.
Zatozy¢ kapsel — pozycja 1.
Przekreci¢ o ok. 30° w kierunku ruchu
wskazéwek zegara, jednoczesnie
dociskajgc go w kierunku osi. Kapsel
osi jest dokrecony po osiggnieciu
pozycji 2.

Pozycja 1
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

| | Hamulec bebnowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

W przypadku gdy jest wyczuwalny luz
tozysk zespotu piasty ECOP'us:

Requlacja luzu:

1. Odkreci¢ kapsel piasty.

2. Zdjgc¢ pierscien z elementem zabez-
pieczajgcym nakretke przed odkrece-
niem.

3. Obracajgc stale piaste nalezy kluczem
sze$ciokagtnym dokrecic¢ nakretke do
momentu az przeskoczy sprzegto.

’ Uwagal!
@ Nie uzywaé
; klucza udarowego.

4. Element zabezpieczajgcy umiescic

w rowku czopa osi i nakretki (nie cofac
nakretki piasty).

5. Zamontowac pierscien sprezysty —
w zaleznosci od wykonania — zapinajac
go za kotnierzem nakretki (wykonanie
po 04.2000) wzglednie na gwincie
czopa osi (wykonanie do 03.2000).

6. Kapsel piasty dokreci¢ momentem
800 Nm.

28
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W przypadku gdy jest wyczuwalny luz
tozysk zespotu piasty ECO:

Requlacja luzu:

1. Odkreci¢ kapsel piasty.

2. Odbezpieczy¢ nakretke.

3. Obracajgc stale piaste nalezy kluczem
dynamometrycznym dokreci¢ nakretke
momentem 150 Nm.

- W przypadku uzycia klucza innego
niz dynamometryczny dokrecac¢
nakretke koronowg do momentu,
kiedy nastgpi lekkie przyhamowanie
kota (rozwigzanie prowizoryczne).

4. Cofna¢ nakretke do najblizszego rowka
zabezpieczajgcego (max 15°). Dzigki
asymetrycznej koronce nakretki zaw-
sze mozliwe jest, po odkreceniu jej
o0 max 15°, zatozenie zabezpieczenia.

5. Wtozy¢ kotek i zatozy¢ sprezysty
pierscieh zabezpieczajacy.

6. Kapsel piasty dokreci¢ momentem:
stalowy / odlewany 800 Nm
aluminiowy 350 Nm

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

W przypadku gdy jest wyczuwalny luz
tozysk zespotu piasty konwencjonalnej:

Regulacja luzu:
1. Odkreci¢ kapsel piasty.
2. Wyjac¢ zawleczke.

3. Obracajgc stale piaste nalezy kluczem
dynamometrycznym dokreci¢ nakretke.
Momenty dokrecania dla osi o dopusz-
czalnym obcigzeniu:

do5,5t M=100 Nm
od6tdo 14t M=150 Nm
od15tdo 30t M=350 Nm

- W przypadku uzycia klucza innego niz
dynamometryczny dokrecac nakretke
koronowg do momentu, kiedy nastgpi
lekkie przyhamowanie kota.

4. Cofna¢ nakretke do najblizszego
potozenia, w ktérym wycigcie w nakret-
ce koronowej wypada naprzeciwko
otworu w czopie — max 30° (nie dotyczy
piast ECO Plus 2, ECOPs | ECO).

. Wtozy¢ zawleczke i lekko zagig€.

6. Napetni¢ kapsel odpowiednig iloscig
smaru specjalnego BPW o podwyzszo-
nej zywotnosci ECO-LIP“s i dokrecic.
Momenty dokrecania patrz punkt
strona 25.

(8]
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Osie BPW / czynnosci obstugowe
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Czynnosci obstugowe — hamulec tarczowy
Dokreci¢ nakretki kot

Skontrolowa¢ grubos$c¢ klockéw hamulcowych

=]
(1] [ro]

E Kontrola opon pod kgtem nierbwnomiernego zuzycia
kontrola cisnienia w oponach i ew. uzupetnienie

[°]

@ Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem
uszkodzen i zuzycia

Kontrola tarczy hamulcowej pod kagtem pekniec i zuzycia

Kontrola regulatora zacisku

Kontrola prowadnic zacisku

(o] [#] [«]

| 6] Kontrola oston elementéw dociskowych
- osie ECO Plus 2 i ECOPlvs
- osie ECO i z konwencjonalnym fozyskowaniem

Kontrola zacisku
- osie ECO Plus 2 i ECOPls
- osie ECO i z konwencjonalnym fozyskowaniem

ol
o]

SIS
&

Kontrola i ew. regulacja luzu tozysk piast
- zespot piasty ECO Plus 2 i ECOPus
- zespot piasty ECO i z konwencjonal. tozyskowaniem

[] [e]

| 9] Kontrola dokrecenia kotpaka piasty
(nie dotyczy osi ECO Plus 2 i ECOP'*)

' Po pierwszej jezdzie z obcigzeniem, jak tez po kazdej zmianie kota.

2 Przy eksploatacji w cigzkich warunkach odpowiednio czesciej (np. place budow i drogi
terenowe).

3 Przy eksploataciji poza Europa.
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Wykonanie SH..LL / SKH..LL

Wykonanie SNR
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec tarczowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Zapobieganie nadmiernemu zuzyciu klockéw w hamulcach tarczowych.

Hamulce tarczowe nawet przy bardzo wysokich temperaturach wykazujg stabil-
nosc¢ sity hamowania. Przegrzanie w hamulcu tarczowym nie prowadzi do zauwa-
zalnego zmniejszenia skutecznosci hamowania, jest jednak stanem, ktérego
nalezy unikac¢. Powoduje nadmierne zuzycie elementéw hamulca.

W celu uzyskania prawidtowego procesu hamowania pojazdéw nalezy zwrocic
szczegolng uwage na prawidtowy rozdziat sit hamowania w zestawie pojaz-
dow (pojazd silnikowy i przyczepa/naczepa), ktéry musi byé skontrolowany
zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu ewentualnie po 5000 km. Ponie-
waz we wspotczesnych ciggnikach wyposazonych w uktad EBS nie mozna
przeprowadzi¢ rozdziatu sit hamowania uzywajgc konwencjonalnej procedury,
nalezy sprawdzi¢ przyczepe / naczepe pod katem spetnienia ustawowych wyma-
gan wspotpracy uktadéw hamulcowych. Jezeli charakterystyka uktadu hamulco-
wego haczepy, pomimo przyspieszonego zuzycia oktadzin, lezy w odpowiednim
obszarze pola charakterystyki (wg regulaminu 13 EU), nalezy sprawdzi¢ uktad
hamulcowy pojazdu silnikowego. W celu poprawienia rozdziatu sit hamowania
nalezy w pojezdzie silnikowym przeprowadzi¢ parametryzacje uktadu EBS (patrz
regulamin 13 EU). Nieprzestrzeganie tych zasad spowoduje wygasniecie rosz-
czen gwarancyjnych.

Histereza uktadu hamulcowego z hamulcem tarczowym jest niewielka, i nie jest
potrzebne stosowanie wyprzedzenia, a jezeli ono wystepuje to nie powinno
przekraczac 0,2 bara.

Pozostate mozliwosci zapobiezenia przedwczesnemu zuzyciu klockow hamulco-
wych:

- regularne przeprowadzanie zalecanych czynnosci obstugowych
- uzywanie retardera i hamulca silnikowego

- wczesniejsze przewidywanie i reagowanie na sytuacje drogowe
- wczesniejsze redukowanie biegu na nizszy

- zastosowanie oston hamulca tarczowego
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Kontrola dokrgcenia nakretek kota

— po pierwszej jezdzie z obcigzeniem a takze
po kazdej zmianie kota.

Nakretki kota nalezy dokreci¢ na krzyz
za pomocg klucza dynamometrycznego.

Moment dokrecenia dla nakretek:
M18x1,5
centrowanie na szpilkach:

290 Nm (275 - 305 Nm)
centrowanie na piascie:

350 Nm (330 - 370 Nm)

M22x1,5:
centrowanie na szpilkach:

510 Nm (485 - 535 Nm)
centrowanie na piascie:

630 Nm (600 - 660 Nm)

Uwaga: podanych wielkosci nie wolno
przekroczyc!

Powierzchni przylegania felgi do piasty

nie wolno malowac! (mozliwos¢ poluzowa-
nia sie potgczenia srubowego).

Nakretka kota

Centrowanie
na szpilkach

%;

Centrowanie
na piascie

BPW-W 1196701pl
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| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa — hamulec tarczowy

Kontrola grubosci klockow hamulcowych
SB 3745 / SB 4309 / SB 4345

— co kwartat

Grubosc¢ naktadki klocka hamulcowego
nalezy kontrolowac¢ w regularnych odste-
pach czasu, np. podczas sprawdzania
cisnienia w oponach, jednak nie rzadziej niz
co trzy miesigce.

Minimalna grubos$¢ naktadki klocka hamul-
cowego nie powinna by¢ mniejsza niz

2 mm. Kontrole nalezy przeprowadzac za
pomocg suwmiarki.

1=5" Prowadnica dolna zacisku wykonanie
otwarte:
Stopien zuzycia klockow hamulcowych
mozna zgrubnie okresli¢ bez demontazu
két poprzez sprawdzenie potozenia pro-
wadnicy wzglagdem korpusu zacisku (1).
Jesli sworzen prowadnicy (2) chowa sig
wewnatrz tulei (3) to nalezy sprawdzic¢
grubos¢ naktadek po demontazu kota.

I=5” Prowadnica dolna zacisku wykonanie
zamkniete:
W wykonaniu z ostong gumowg (radetko-
wang wzdtuznie) nalezy sprawdzi¢ czy
czotowa ptaszczyzna tulejki zréwnata sie
ze wskaznikiem (przejscie powierzchni
gtadkiej w radetkowana) znajdujgcym sie
na powierzchni bocznej ostony gumowe;.

30 mm
Blacha klocka
%

Naktadka

hamulcowa
2mm i
Minimalna Nominalna
grubosc grubosce
naktadki naktadki
Nowe klocki Konieczna kontrola

nakitadek hamulcowych

Wskaznik zuzycia

Konieczna kontrola
naktadek hamulcowych

Wskaznik zuzycia
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Kontrola grubosci klockéw hamulcowych
SB 3308
— co kwartat

Grubos¢ nakfadki klocka hamulcowego
nalezy kontrolowac w regularnych odste-
pach czasu, np. podczas sprawdzania
cisnienia w oponach, jednak nie rzadziej niz
co trzy miesigce.

Minimalna grubos$c¢ naktadki klocka hamul-
cowego nie powinna by¢ mniejsza niz

2 mm. Kontrole nalezy przeprowadza¢ za
pomocg suwmiarki.

Stopien zuzycia klockow hamulcowych
mozna zgrubnie okresli¢ bez demontazu
kot poprzez sprawdzenie potozenia zaci-
sku (znacznik w punkcie ,P”) wzgledem
jego nieruchomego siodta — powierzchni
przylegania (oznaczonej jako ,R”).
Jezeli zostanie osiggniety stan jak na
rysunku ponizej (znaki sie pokryja) to
nalezy sprawdzi¢ grubo$¢ naktadek i stan
tarczy hamulcowej po demontazu kota.
Zuzyte czesci nalezy wymienic.

) Blacha klocka
Naktadka
hamulcowa
2 mm —=
Minimalna Nominalna
grubos¢ grubogé
naktadki naktadki

Konieczna kontrola klockow
i tarczy hamulcowej

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa — hamulec tarczowy

B Sprawdzi¢ opony pod katem nieréwno-
miernego zuzycia, uzupetnié cisnienie
powietrza w ogumieniu.

— co kwartat

o | Kontrola wzrokowa
— CcOo pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Tarcza hamulcowa
(kontrola stanu tarczy hamulcowej)
— CcOo pot roku
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg
Wycinki A - D na rysunku obok ilustrujg

mozliwe stany powierzchni tarczy:
A: rysy w postaci siatki = dopuszczalne
B: rysy promieniowe

do 1,5 mm szerokosci

i gtebokosci = dopuszczalne

C: rysy obwodowe i nieréwnosci
maksymalnie do 1,5 mm

gtebokosci = dopuszczalne
D: promieniowe pekniecia
na wskros = niedopuszczalne

Tarcza, ktorej stan powierzchni odpowiada
wycinkom A - C, moze by¢ eksploatowana
az do osiggniecia grubosci minimalne;j.

1= UWAGA!
Aby unikng¢ uszkodzenia tarczy, klocki
hamulcowe muszg zosta¢ wymienione
najpozniej witedy, gdy w ktérymkolwiek

miejscu grubos$¢ naktadki klocka osiggnie
2 mm.

W przypadku nieprzestrzegania tych
przepisow istnieje niebezpieczehstwo
uszkodzenia tarczy hamulcowej przez
blache klocka, a nastepnie zmniejszenie
lub nawet zanik skutecznosci hamowania.
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SB 3745 / SB 4309 / SB 4345

45 mm
Dane techniczne: 37 mm Wskaznik zuzycia
Grubos¢ tarczy: 30 mm 4 mm
® Nowa =45 mm ¥ N
® Minimalna dopuszczalna = 37 mm
(kontrolowaé¢ suwmiarka)
. 2 mm
SB 3308 A Wskaznik zuzycia
Dane techniczne: \
A Grubos¢ nowej tarczy ham. = 34 mm >_C1 - 402_
Min. dopuszcz. grubosé miZa/lm
tarczy ham. =28 mm | } |
(kontrolowac suwmiarka) | | |
C1 Catkowita grubosé Dl e ]| =2
nowych klockow ham. =27 mm E |< : ‘! E
C2 Catkowita grubosc¢ ' i ~1
nowych klockéw ham. =34 mm L L
D1 Blacha klocka ham. = 8mm Flo e/ a2
D2 Blacha klocka ham. =15 mm g
E  Min. dopuszcz. grubos¢
okfadziny klocka ham. = 2mm
F1 Min. dopuszcz. grubosc
klocka ham. (z blachg) =10 mm
F2 Min. dopuszcz. grubos¢
klocka ham. (z blacha) =17 mm
BPW-W 1196701pl 39




Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec tarczowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Kontrola regulatora zacisku
— Cco pot roku
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg

Pojazd zabezpieczyé¢ przed przemiesz-
czeniem.
Zluzowaé hamulec roboczy i postojowy.

SB 3308

Zdemontowa¢ koto. Zdemontowac bloka-
de klockdw hamulcowych. Przesungc¢
zacisk na prowadnicach w kierunku na
zewnatrz pojazdu. Za pomocg odpowied-
niego narzedzia wcisng¢ zewnetrzny
klocek hamulcowy w kierunku dociskow
klockow. Luz pomiedzy blachg klocka

i wewnetrzng powierznig zacisku powinien
wynosi¢ od 0,6 mm do 1,1 mm.

=5 Uwaga!
Jezeli ten luz jest za duzy, to moze dopro-
wadzi¢ do utraty skutecznosci hamulcéw.
Przy zbyt matym luzie moze doj$¢ do
przegrzania i uszkodzenia hamulcéw.
Jezeli luz jest zbyt duzy lub zbyt maty to
nalezy wtedy skontrolowac regulator
w nastepujgcy sposob:

SB 3308 / SB 3745 / SB 4309 / SB 4345
Zdja¢ zaslepke Sruby regulacyjne;j.
Za pomocg klucza oczkowego (SW8 dla
Sruby lub SW10 dla adaptera) obracac
Srube regulacyjng w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazéwek zegara, az zapadka
przeskoczy 3-4 razy.

=" Uwagal
W wykonaniu regulatora z adapterem nigdy
nie mozna obracac Sruby regulacyjnej bez
adaptera. Po przekroczeniu okreslonego
momentu skrecajgcego nastepuje zniszcze-
nie adaptera. Nalezy ponowi¢ prébe z no-
wym adapterem. Przy ponownym peknigciu
adaptera zacisk musi by¢ wymieniony
Z uwagi na jego wewnetrzne uszkodzenie.
Nie uzywac klucza ptaskiego.
Max moment: ok. 25 Nm
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Uruchomi¢ delikatnie hamulec 5 do 10
razy (ok. 2 bar). Jesli regulacja jest spraw-
na — zatozony i pozostawiony swobodnie
na $rubie regulacyjnej klucz oczkowy
bedzie skokowo si¢ cofat zgodnie z kierun-
kiem ruchu wskazowek zegara (nalezy
zwroci¢ uwage, aby klucz miat swobodng
droge).

Wskazéwka:

Skok klucza w miare przebiegajgcej regu-
lacji bedzie malat.
Jesli klucz oczkowy zachowuije sig tak jak
to zostato opisane powyzej, to dziatanie
regulatora jest prawidfowe.
Zdja¢ klucz. Zaslepke zwilzy¢ preparatem
Renolit HLT2 i zatozy¢ na gniazdo $ruby
regulacyjnej. W wykonaniu z adapterem
za$lepke nalezy zatozy¢ wypustem w kie-
runku belki osi.
Jesli klucz oczkowy a wiec regulator:
a) nie obraca sie w ogole,
b) obraca sig tylko przy pierwszym urucho-
mieniu hamulca i zatrzymuje sie
C) porusza sie w przdd i w tyt przy kazdym
uruchomieniu hamulca,
to regulator jest niesprawny i nalezy
wymieni¢ zacisk hamulca.

\
S

V\\\\\\\<\\

BPW-W 1196701pl

41




Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec tarczowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Kontrola prowadnic zacisku hamulca ﬂ 2 1 1a 4 3

tarczowego
— nie rzadziej niz co pof roku é \

(np. w ramach okresowych przegladow)
— co kwartat przy eksploatacji poza Europg

Pojazd zabezpieczy¢ przed przemieszcze-
niem.

Zluzowa¢ hamulec roboczy i postojowy.
Dla prawidtowej pracy, zacisk musi mie¢
mozliwos¢ przesuwania si¢ na prowadni-
cach o okoto 0,5 - 1 mm (luz pomiedzy
klockiem a tarczg). Jezeli nie jest to mozli-
we nalezy sprawdzi¢ uktad prowadnic
zacisku hamulcowego.

)

C

]

HC

1=
101071073 0)¢C

SB 3745 / SB 4309 / SB 4345

Tuleja prowadnicy gornej (1a) jest uszczel-
niona mieszkiem gumowym (2) oraz
metalowg ostong (3) i pierscieniem
uszczelniajgcym (4). Elementy (2) i (3)

nie moga posiadac zadnych pekniec¢ ani U
uszkodzen, w przeciwnym razie nalezy je

bezwzglednie wymienic. Nalezy tez -— 1
sprawdzi¢ ich osadzenie.

Prowadnice dolng (5) nalezy sprawdzi¢ pod 7 13 98
katem uszkodzen i wiasciwego osadzenia.

SB 3308 \

Sprawdzi¢ przesuwanie sig zacisku na T T
catej dtugosci prowadnic:

Wymontowac klocki hamulcowe. Docisk
klocka ham. (7) nalezy za pomocg adap-
tera pokrecic¢ w kierunku przeciwnym do g
ruchu wskazowek zegara.
Zacisk hamulcowy (6) musi na catej dtugo- I
$ci prowadnic — ponad 20 mm (8; 9; 10 L ‘
i 11) dac sie przesung¢ rekg, bez pomocy w
narzedzi. ‘
Sprawdzi¢ uszczelnienia prowadnic zacisku: @ ‘
Tuleje prowadnic (8) i (10) sg uczelniane za - —1
pomocg mieszkow (12) i (13). Elementy te [ 12
nie mogg byc¢ peknigte ani uszkodzone.
Nalezy takze sprawdzi¢ prawidtowo$c¢ ich
osadzenia. 6 13 1110

_,_
I

42 BPW-W 1196701pl




| 6] Kontrola oston gumowych elementéw

dociskowych

— osie ECO Plus 2 i ECO™s dla eksploatacii
w Europie przy kazdej wymianie klockow
hamulcowych ale nie rzadziej niz co rok,
dla osi eksploatowanych poza Europg
co pof roku

— osie ECO i osie z konwencjonalnym
tozyskowaniem nie rzadziej niz co pot roku

Pojazd zabezpieczy¢ przed przemieszcze-
niem.
Zluzowaé hamulec roboczy i postojowy.
W razie potrzeby wymontowac klocki
hamulcowe.
Wykreci¢ elementy dociskowe ponad
powierzchnie samoregulatora:
—dla hamulca SB 3745 / SB 4309 /

SB 4345 maksymalnie 30 mm,
— dla hamulca SB 3308 maksymalnie

40 mm,
az mieszek stanie sie widoczny.
Ostony gumowe elementéw dociskowych
(strzatka) nie mogg posiada¢ pekniec ani
innych uszkodzenh, oraz muszg byc¢ prawi-
dtowo osadzone w gniazdach.
Wskazéwka: Wnikanie brudu i wilgoci
prowadzi do korozji mechanizmow
wewnetrznych powodujgc unierucho-
mienie regulatora.
Jezeli zostanie stwierdzona obecnos$é
wody lub rdzy wewnatrz zacisku, to
nalezy go wymienic.

SB 3308

BPW-W 1196701pl
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Osie BPW / czynnosci obstugowe

|| Hamulec tarczowy - czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Kontrola dziatania zacisku

— osie ECO Plus 2 i ECOP"s dla eksploatacii
w Europie przy kazdej wymianie klockow
hamulcowych ale nie rzadziej niz co rok,
dla osi eksploatowanych poza Europg
co pot roku

— osie ECO i osie z konwencjonalnym
tozyskowaniem nie rzadziej niz co pot roku

Jesli podczas kontroli widoczne jest
uszkodzenie ktérejkolwiek z oston gumo-
wych elementéw dociskowych, to nalezy
obydwie zdemontowac¢ i wymienic¢ na
nowe.

Przed tym nalezy sprawdzi¢, czy gwinto-
wane tuleje elementow dociskowych nie
sg pokryte korozjg, oraz czy poruszajg sie
bez oporu.

W tym celu nalezy wykreci¢ gwintowane
tuleje (1) (dla hamulca SB 3308 jedng
gwintowang tuleje) az do tarczy hamulco-
wej (2), pokrecajgc $rube regulacyjng
kluczem oczkowym (rozmiar 8 lub 10 dla
adaptera) w kierunku zgodnym z ruchem
wskazéwek zegara.

W trakcie wysuwania tulei (1) nalezy
sprawdza¢, czy nie ma na nich $ladu rdzy.
Nalot rdzy na zwojach gwintu wskazuje,
ze konieczna jest wymiana zacisku.

I=5” Wskazoéwka:

Aby zapobiec catkowitemu wykreceniu sie
tulei gwintowanej (1) — nalezy pozostawi¢
w gniezdzie po przeciwnej stronie tarczy
nowy klocek hamulcowy (3).

=5 Jesli naprawe prowadzi sie po zdemonto-

waniu zacisku, to wtedy aby zapobiec
catkowitemu wykreceniu sie tulei gwinto-
wanej (1) nalezy zastosowac element
dystansowy (4) (wymiar ok. 75 mm, a dla
hamulca SB 3308 ok. 60 mm).

Gdyby tuleja gwintowana ulegta catko-
witemu wykreceniu to konieczna bedzie
wymiana zacisku.

—

il

IANINIE

\
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Kontrola luzu fozysk piast
— osie ECO Plus 2 i ECO™s dla eksploatacii
w Europie przy kazdej wymianie klockéw
hamulcowych ale nie rzadziej niz co rok,
— osie ECO i osie z konwencjonalnym tozy-
skowaniem nie rzadziej niz co pot roku

W celu kontroli luzu fozysk piast nalezy
unies¢ koto, zwolnié hamulce, umiescic
dzwignige pomiedzy opong i podiozem

i sprawdzi¢ luz. W przypadku gdy luz jest
wyczuwalny, nalezy go wyregulowac —
patrz strona 27 - 30.

@ Kontrola dokrecenia kapsla piasty
(nie dotyczy osi ECO Plus 2 i ECOP!)
— co pot roku, wzglednie podczas kazdego

przegladu
Dokrecenie kapsla piasty nalezy spraw-
dzi¢ kluczem dynamometrycznym.
Momenty dokrecania:
Kapsel stalowy 55t M =500Nm
6-12t M =800 Nm

Kapsel aluminiowy M = 350 Nm
Kluczem do kapsli mozna prowizorycznie
dokreci¢ kapsle piast przy pomocy ude-
rzen mtotka lub za pomoca rurki zapartej
o szpilke kota. Kapsle piast z licznikami
kilometréw mogg by¢ od- i dokrecane
wytgcznie za pomocg wkretarek z ustawie-
niem momentu lub recznie kluczem dyna-
mometrycznym.
Kapsel dokrecony prowizorycznie
mozliwie jak najszybciej dokreci¢ wias-
ciwym momentem.

1= Kotpak piasty w osiach ECO Plus 2 jest
mocowany za pomocg potgczenia bagne-
towego. Nalezy go dokrecac specjalnym
kluczem o rozmiarze SW120.

g Uwaga! Nie uzywac¢ klucza
@ udarowego ze wzgledu
w7 ha pofgczenie bagnetowe.
Zatozy¢ kapsel — pozycja 1.
Przekreci¢ o ok. 30° w kierunku ruchu
wskazéwek zegara, jednoczesnie dociska-

jac go w kierunku osi. Kapsel osi jest
dokrecony po osiggnieciu pozycji 2.

BPW-W 1196701pl
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

Stan: 01.09.2007 =N .
815|535 =
o S |o%5|ox| =
Czynnosci obstugowe 8 |2£|29| §
Zestawienie 2 |u2|98| 3
Opisy szczegoétowe — patrz strony 50 - 55 e 18 g 8 § &Nts
(1) Nasmarowac tuleje stabilizatora smarem specjalnym BPW OO

o podwyzszonej zywotnosci ECO-LIPYS, sprawdzi¢ czesci
pod katem zuzycia

B Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem uszkodzen i zuzycia
Liny ograniczajgce skok: sprawdzi¢ stan i mocowanie
Miechy zawieszenia: sprawdzi¢ stan

Instalacja pneumatyczna zawieszenia: sprawdzi¢ stan,
szczelno$¢ i zamocowanie

Mocowanie amortyzatoréw: sprawdzi¢ dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 20 (SW30) M = 320 Nm (300 - 350 Nm)
M 24 (SW36) M =420 Nm (390 - 460 Nm)
wspornik Alu M 24 (SW36) M =320 Nm (300 - 350 Nm)

Jarzma resorow: sprawdzi¢ dokrgcenie nakretek i stan ptyt
podresorowych
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 20 (SW30) M =340 Nm (315 - 375 Nm)
M 22 (SW32) M =550 Nm (510 - 605 Nm)3
M24 (SW36) M =650 Nm (605 - 715 Nm)
Przy montazu nowych czgsci mocowania pofresora do osi
dla zawieszenia Airlight II:
M 22 (SW 32) M = 550 Nm + 90° obrotu

@ Sworzen pofresora: dokrecenie
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
Wspornik pojedynczy i belka poprzeczna (profil C)
dla Airlight II: od 09/2007
M24 (SW36) M =650 Nm (605-715Nm
Wspornik pojedynczy od 08/2001
M 30 (SW46) M =900 Nm (840 - 990 Nm

M 30 (SW46) M =750 Nm (700 - 825 Nm
Belka poprzeczna (profil C)

( )

L ( )
Wspornik pojedynczy do 07/2001 ( \
( )

M 30 (SW46) M =900 Nm (840 - 990 Nm

IO

" Przy eksploatacji w cigzkich warunkach odpowiednio czesciej.
2 Po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem.

3 W osiach ECOP'“s z zawieszeniem Airlight Il i Airlight®°t w eksploatacji On-road nie jest
konieczne dokregcanie nakretek jarzm resorow (patrz przepisy obstugowe ECO Plus).

46

BPW-W 1196701pl




Wykonanie ALM/SLM
z miechem Kombi-Air Bag Il

Wykonanie ALU/SLU
Boczne urzadzenie podnoszenia osi

Wykonanie ALO/SLO z dwustronnym

urzgdzeniem podnoszenia osi

Wykonanie ALM/SLM
z przykrecanymi wspornikami

4
Wykonanie DLU - AirlightPiret

BPW-W 1196701pl
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

Stan: 01.09.2007

Czynnosci obstugowe
Zestawienie
Opisy szczegoétowe — patrz strony 50 - 55

Co 12 tygodni

(co kwartat)
Co 26 tygodni

(co pot roku)

| ||Po 2 tygodniach?

Sruby mocujace zastrzat do sworznia pétresoru: sprawdzi¢
dokrecenie. Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M18x1,5 M =420 Nm (390 - 460 Nm)

| ||Raz w roku"

Sruby mocujace wspornik do podtuznicy ramy: sprawdzi¢ [] []
dokrecenie. Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 16 M = 260 Nm (240 - 285 Nm)

| 9| Mocowanie miecha: sprawdzi¢ dokrecenie [] []

Momenty okrecenia kluczem dynamometrycznym:
M12 M = 66 Nm

M 16 M = 230 Nm

Mocowanie stabilizatora: sprawdzi¢ dokrecenie [] []
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M 10 M = 53 Nm
M 30 M = 750 Nm (700 - 825 Nm)

Sruby urzadzenia do podnoszenia osi: sprawdzi¢ dokrecenie | | | []
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
Sifownik M 16 M = 180-210 Nm
Ramie wahacza M 16 M = 230 Nm
Urzadzenie podnoszenia osi dla przykrgcanych wspornikow

SW24 M12 M = 100 Nm
M 12 M = 75Nm

" Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.
2 Po pierwszej jezdzie pod obcigzeniem.
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Wykonanie ALO/SLO z dwustronnym
urzgdzeniem podnoszenia osi

Wykonanie ALM/SLM Wykonanie ALM/SLM
z miechem Kombi-Air Bag Il z przykrecanymi wspornikami
9
@
Wykonanie ALU/SLU Wykonanie DLU - AirlightPirect

boczne urzadzenie podnoszenia osi
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

(1) Tuleje stabilizatora
— nie rzadziej niz co kwartat, po raz pierwszy
po 2 tygodniach

Nasmarowac tuleje stabilizatora smarem
specjalnym BPW o podwyzszonej zywot-
nosci ECO-LiP“s, sprawdzi¢ czesci pod
katem zuzycia.

|- | Kontrola wzrokowa
— co pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Liny ograniczajgce skok.
— co pot roku

Skontrolowac¢ stan i mocowanie lin,
ewentualnie wymienic.

Miechy

— co pot roku

Kontrola stanu miechdéw poprzez ogledzi-
ny zewnetrzne (pegknigcia powierzchnio-
we, otarcia, sfaldowanie, zakleszczone
ciata obce itp.). W razie stwierdzenia
uszkodzen, miechy nalezy wymienic.

Wskazowka dotyczaca bezpieczenstwa
Nie wolno spawac stalowych elementow
miechoéw (ptyta gorna oraz ttoczyska)

i zbiornikow cisnieniowych!

Miechy mozna napetni¢ powietrzem tylko
w stanie wbudowanym albo przy mecha-
nicznym ograniczeniu wysokosci! Grozi
wypadkiem!

50

BPW-W 1196701pl



Instalacja pneumatyczna zawieszenia:
— co pot roku
Kontrola stanu, szczelnosci i zamocowa-
nia zawordéw i przewodéw instalacji.
Sprawdzi¢ stan ciegien i dzwigni zaworu
poziomujgcego (strzatki na rysunku
obok).
Dtugosci dzwigni zaworu i dopuszczalne
ich potozenia kgtowe zamieszczone sg na
rysunku ponizej.

Zawor Zamocowanie do ramy
poziomujacy min. 200
KIERUNEK JAZDY
—_—

dobicie

Wysoko$¢ jazdy

odbicie
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Mocowanie amortyzatoréw
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy
po 2 tygodniach

Sprawdzi¢ dokrecenie dolnego i gérnego
mocowania amortyzatoréw za pomocg
klucza dynamometrycznego.

Momenty dokrecenia:

M 20 (SW 30) M = 320 Nm (300-350 Nm)
M 24 (SW 36) M = 420 Nm (390-460 Nm)
Na wsporniku aluminiowym

M 24 (SW 36) M = 320 Nm (300-350 Nm)

Jarzma resorow.
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po 2
tygodniach

Skontrolowac¢ dokrecenie nakretek jarzm
resorow. Nakretki nalezy dokrecac stop-
niowo, ,na krzyz”, tak by ptyty nie ulegty
przekoszeniu.
Moment dokrecenia kluczem dynamome-
trycznym:
M 20 (SW 30) M = 340 Nm (315-375 Nm)
M 22 (SW 32) M = 550 Nm (510-605 Nm)
M 24 (SW 36) M = 650 Nm (605-715 Nm)
Przy montazu nowych czesci tagczgcych
zawieszenie dla Airlight Il nalezy dokreca¢
nakretki M 22 momentem
M = 550 Nm + 90° obrotu

=" Uwaga:
Na resorze zabrania sie wykonywania
jakichkolwiek prac spawalniczych!
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| 6| Sworzen resoru.

— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Skontrolowac stan tulei metalowo-gumo-

wych, obserwujac je w czasie poruszania

pojazdu w przod i w tyt przy zablokowanym

hamulcu albo poruszajgc uchem resoru za

pomoca dzwigni. W obu wypadkach w uchu

resoru nie moze wystepowac luz. Luzny

sworzeh resoru moze ulec uszkodzeniu.

- Skontrolowac¢ boczne podkfadki dystan-
sowe umieszczone we wsporniku

- Skontrolowa¢ dokrecenie nakretki sworz-
nia potresoru: M 24 wzglednie M 30.

Momenty dokrecenia kluczem dynamome-
trycznym:

Wspornik pojedynczy i belka poprzeczna
(profil C) dla Airlight II: od 09/2007

M 24 (SW36) M = 650 Nm (605 - 715 Nm)

Wspornik pojedynczy od 08/2001
M 30 (SW46) M =900 Nm (840 - 990 Nm)

Wspornik pojedynczy do 07/2001
M 30 (SW 46) M = 750 Nm (700 - 825 Nm)

Belka poprzeczna (profil C)
M 30 (SW46) M =900 Nm (840 - 990 Nm)

Czas eksploataciji tulei metalowo-gumowej
zalezy od wtasciwego osadzenia sworznia
w wewnetrznej tulei stalowe;.

Mocowanie sworznia pétresoru bez regulaciji

i,
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Sworzen resoru EI
SN o
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e —
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Podktadki
dystansowe

teb sworznia resoru z 4-kagtnym
zabezpieczeniem przed obrotem

Mocowanie sworznia potresoru z regulacjg

Podktadka
regulacyjna
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Sruby mocujace zastrzat do sworznia
pétresoru
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym
dokrecenie srub mocujgcych zastrzat do
sworznia potresoru i ewentualnie dokrecic
kluczem dynamometrycznym:

M18 M =420 Nm (390 - 460 Nm)

Montaz, wzglednie wymiana sworznia potre-

sora:

1. Sworzen potresora poluzowaé wzgled-
nie zamontowac.

2. Zastrzat zamontowac wstepnie za
pomocg co najmniej trzech srub M16
mocujgcych do poprzeczki ramy
i jednej Sruby M18 do sworznia potre-

sora.
3. Ustawi¢ sladowosc.

4. Dokreci¢ sworzen péfresora zalecanym @
momentem.

5. Odpowiednim momentem dokreci¢
$rube mocowania do sworznia potreso-
ra a pozniej sruby mocujgce zastrzat do

poprzeczki ramy. —Z

Potaczenie wspornikéw zawieszenia
z podtuznicg ramy
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym

dokrecenie srub mocujgcych wsporniki

do podtuznicy ramy. Moment dokrecenia
M16 M =260 Nm (240 - 330 Nm)

jid
=

Q)

6%

) // Z
il

A,

¢/

o
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9] Mocowanie miecha
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym
dokrecenie srub i nakretek mocowania
miecha. Momenty dokrecenia:

M12 M= 66 Nm

M16 M= 230 Nm

Stabilizator
— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Skontrolowac tuleje stabilizatora pod
katem uszkodzen i zuzycia a takze ich
zamocowanie. Dokreci¢ kluczem dynamo-
metrycznym.

M10 M =53 Nm

M30 M =750 Nm (700 - 825 Nm)

BPW-W 1196701pl
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Zawieszenia pneumatyczne BPW

| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

Urzadzenie do podnoszenia osi

— nie rzadziej niz co rok, po raz pierwszy po
2 tygodniach

Jednostronne urzgdzenie podnoszenia
osi:

Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek M16
mocujgcych ramie urzadzenia.

Moment dokrecenia kluczem dynamome-
trycznym:

M 16 M = 230 Nm

Sprawdzi¢ stan i dokrecenie zderzaka
ramienia.
M 10 M
M12 M

25 Nm
66 Nm

Dwustronne urzgdzenie podnoszenia osi:
a) Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek moco-
wania sitownika. Moment dokrecenia
kluczem dynamometrycznym:
M 16 M = 180-210 Nm

b) Sprawdzi¢ stan zderzaka ramienia
i dokrecenie Srub mocujgcych M 6.

¢) Sprawdzi¢ dokrecenie srub mocujgcych
przedni wspornik ramienia urzgdzenia
do wspornika zawieszenia, a takze
(w przypadku przykrecanego urzgdze-
nia podnoszenia osi) sprawdzi¢ dokre-
cenie srub mocujgcych do wspornika
zawieszenia.

M 12 M =75Nm

d) W przypadku przykrecanego urzgdzenia
podnoszenia osi sprawdzi¢ dokrecenie
nakretek srub SW24 mocujacych dzwig-
nie do wspornika.

M12 M = 120 Nm

osi

Dwustronne urzagdzenie podnoszenia osi
mocowane do sworznia potresora

Dwustronne urzadzenie podnoszenia osi
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Sworzen resoru dla urzagdzen podnos

Jednostronne urzgdzenie
podnoszenia oOsi

Sruba poétresora

wisy01qo pazid aluszosidzeqez

Podktadka

Dwustronne urzgdzenie
podnoszenia osi

[O Sruba potresora

Sruba
M 12 (SW 24)

Wspornik

Dzwignia

zenia osi
Dwustronne urzadzenie

podnoszenia osi mocowane

do sworznia potresora

\ | Sruba pétresora
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Zawieszenia mechaniczne, wykonanie VA, VB,

VG

Stan: 01.09.2007

Czynnosci obstugowe
Zestawienie
Opisy szczegoétowe — patrz strony 60 - 63

Po raz pierwszy
po 2 tygodniach
Co 26 tygodni
(co pot roku)”

@ tozyskowanie kotyski (wykonanie E) — nasmarowa¢ smarem specjalnym
BPW o wysokiej trwatosci ECO-LIFus, Nie dotyczy tulej gumowo-
-metalowych.

@ Slizgacze i wspotpracujgce z nimi powierzchnie resoru — lekko
nasmarowac

B Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem uszkodzen i zuzycia.

Sruby mocujace tozyskowanie kolyski — sprawdzié dokrecenie.
VG

M 24 M = 325 Nm
VA/VBdo 12t M42x3 M= 1100 Nm
VA/VBod 13t M42x3 M =1700 Nm

Sruby drgzkow reakcyjnych — sprawdzi¢ dokrecenie.
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:
M24 (VG) M= 325Nm
M 30 M= 725Nm
. M 36 M = 1425 Nm
Sruby obejm drazkow reakcyjnych — sprawdzi¢ dokrecenie.
M12-88 M= 66Nm
M14-88 M= 140Nm
Nakretki kontrujgce dragzkow reakcyjnych — sprawdzi¢ dokrecenie.
Patrz punkt | 4] strona 61.

Sruby mocujace drazek reakcyjny do osi — sprawdzié dokrecenie.
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:

Nakretka zabezpieczajgca M 20 M = 400 Nm
Nakretka koronowa M 22 M = 320 Nm
Nakretka zabezpieczajgca M 24 M = 570 Nm

Ptytki gumowe nalezy sprawdzi¢ pod katem zuzycia.
@ Sruby wspornika rolek resoru — sprawdzi¢ dokrecenie.
M14-10.9 M = 195 Nm
M16- 8.8 M = 163 Nm
M14- 8.8 M = 140 Nm (rolka gumowa)
Jarzma resoru — sprawdzi¢ dokrecenie.
Momenty dokregcenia kluczem dynamometrycznym:
M 24 M = 600 - 650 Nm
Slizgi resoru — sprawdzi¢ dokrecenie.
M14-8.8 M= 140 Nm
M20-8.8 M =320Nm
Osie state, osie skretne — patrz strony 4 - 45
" Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czesciej.

(") |Co 6 tygodni

O Q
O
]

[]
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Zawieszenia VA, VB, VG

Wykonanie VG
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Zawieszenia mechaniczne, wykonanie VA, VB, VG

() Punkty smarownicze
| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

(wykonanie VA-E; VB-E) J

— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygod- ——"\\ﬁ —
niach S —————

— przy eksploatacji w cigzkich warunkach
odpowiednio czesciej

(1) kozyskowanie kotyski z tulejg bragzowa | ’

5" Unies¢ pojazd w celu odcigzenia kotyski.
Nasmarowac sworzen kotyski poprzez
smarowniczke umieszczong na tbie sworz-
nia, smarem specjalnym BPW o wysokiej
trwatosci ECO-LIPUs. Smarowac do
momentu, az bedzie wydostawat sie N
$wiezy smar.

(Nie dotyczy tulei gumowo-metalowe;j).

(2) Slizgacze

— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygod-
niach

— przy eksploatacji w cigzkich warunkach
odpowiednio czesciej

Dla zawieszeh VB z piorem antywibracyj-

nym pod resorem parabolicznym, nalezy

poprzez smarowniczke nasmarowac takze

dolny $lizgacz.

|- | Kontrola wzrokowa
— co pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czgsci pod
katem uszkodzen i zuzycia.

W celu sprawdzenia tozyskowania kotyski
i pofgczen skrecanych osi nalezy przy
zaciggnietym hamulcu probowac ruszac
do przodu i tytu, lub potaczenia te spraw-
dzi¢ za pomacg dzwigni. Nie moze by¢
wyczuwalny zaden luz.
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tozyskowanie kotyski

— co pot roku
Sprawdzi¢ dokrecenie kotyski. Trwafo$¢
tulei metalowo-gumowej zalezy od prawi-
dtowego dokrgcenia wewnetrznej tulei
stalowej. Momenty dokrecenia:
VG M 24 M= 325Nm
VA/VB (no$nos¢ osi do 12 t)

M42x3 M = 1100 Nm
VA/VB (no$nos¢ osi od 13 1)

M42x3 M = 1700 Nm

Mocowanie dragzkow reakcyjnych
— co pof roku, po raz pierwszy po 2 tygodniach

Sprawdzi¢ kluczem dynamometrycznym
dokrecenie srub. Momenty dokrecenia:

VG M 24 M= 325 Nm

VANB M 30 M= 725 Nm

VANB M 36 M = 1425 Nm
Drazki reakcyjne

— Cco pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie srub obejm.
Momenty dokrecenia:
M12-88 M= 66Nm
M14-88 M =140Nm

Drazki reakcyjne (VA)
— CcO pot roku, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach

W przypadku wystepowania poziomego luzu
nalezy odbezpieczyc¢ tylng nakretke (odgigc
podktadke zabezpieczajgca lub odkrecic¢
przeciwnakretke) i cofngc jg. Tylng nakretke
(M42x2 , M55x1,5 , M70x1,5) dokreci¢
momentem M=100 Nm i zabezpieczy¢
podkiadka.

Dla potfaczenia zabezpieczonego nakretkg
kontrujgca: pierwszg nakretke dokrecic
momentem M=100 Nm i unieruchomic¢ jg
kluczem. Drugg nakretke (przeciwnakretke)
dokreci¢c momentem M=1000 Nm. Przednie
dwie nakretki (M36x2) sg zakontrowane
momentem 1000 Nm (wzglednie zabezpie-
czone podktadka).

BPW-W 1196701pl
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Zawieszenia mechaniczne, wykonanie VA, VB, VG

| | Czynnosci obstugowe

Mocowanie dragzka reakcyjnego do osi

— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach

Sprawdzi¢ dokrecenie Srub mocujgcych
0$ kluczem dynamometrycznym. Nakretki
4 Srub dokrecac ,na krzyz”, nakretki
koronowe zabezpieczy¢ zawleczka.
Momenty dokrecenia:

Nakretka M 20 M = 400 Nm
Nakretka koronowa M 20 M = 320 Nm
Nakretka M 24 M = 570 Nm

Sprawdzi¢ stan przekifadki gumowej
pomiedzy korpusem osi i tgcznikiem.
Przektadke wymieni¢ w przypadku, gdyby
byta widocznie odksztatcona.

|6 Wspornik rolek resoru
— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach

Sprawdzi¢ dokrecenie $rub mocujgcych.
Momenty dokrecenia:

@ M14-109 M =195Nm
@ M16- 88 M=163Nm
©® M14- 88 M=140Nm

(rolka gumowa)
(©) Sprawdzi¢ stan rolki gumowe;j i jej
napiecie wstepne. Ugiecie wstepne
powinno wynosi¢ min. 1 mm.

Jarzma resoru
— CcOo pot roku, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach
Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek jarzm
kluczem dynamometrycznym. Nakretki
dokrecac wielostopniowo, ,na krzyz”

i zakontrowac.
Momenty dokrecenia:
M 24 M = 600 - 650 Nm
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Slizgi resora

— co pot roku

Sprawdzi¢ $lizgi i boczne ptytki we wspor-
niku i kotysce. Sprawdzi¢ dokrecenie srub
mocujgcych.

Momenty dokrecenia:

M14-8.38 M = 140 Nm

M20-8.8 M = 320 Nm

W zaleznosci od wersji sprawdzi¢ zuzycie
rolek gumowych pod korncéwkami pior
resoroéw antywibracyjnych.
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Zawieszenia mechaniczne, wykonanie W, BW, GW

Stan: 01.09.2007

Czynnosci obstugowe
Zestawienie
Opisy szczegoétowe — patrz strony 66 - 68

Po raz pierwszy
po 2 tygodniach
Co 26 tygodni
(co po6t roku)?

@ tozyskowanie osi nosnej resoru (wykonanie W, BW) nasmarowac

smarem specjalnym BPW o podwyzszonej zywotnosci ECO-LIPs,

@ Pokrywy zakonczen resoréw (wykonanie W) nasmarowa¢ smarem
specjalnym BPW o wysokiej trwaftosci ECO-LIPUs,

B Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod katem uszkodzen i zuzycia.

Jarzma tozyskowania osi nosnej resoru — sprawdzi¢ dokrecenie.
M30x2-8.8 M = 980 Nm

M 36 -8.8 M = 1555 Nm

Pokrywy obudowy tozyska kotyski — sprawdzi¢ dokrecenie.
M20-8.8 M = 320 Nm
M24-8.8 M = 570 Nm

Jarzma resoréw — sprawdzi¢ dokrecenie.
Momenty dokrecenia kluczem dynamometrycznym:

M20- 8.8 M = 320 Nm
M20-10.9 M = 450 Nm
M24- 8.8 M = 570 Nm
M24-10.9 M = 700 Nm

Osie state, osie skretne — patrz strony 4 - 45

K Przy eksploatacji w ciezkich warunkach odpowiednio czescie;j.

0
() | Co 6 tygodni

O
O

(] [
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Wykonanie W

Wykonanie BW / GW
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Zawieszenia mechaniczne, wykonanie W, BW, GW

() Punkty smarownicze
| | Czynnosci obstugowe i kontrola wzrokowa

(1) O$ nosna resoru (wykonanie W, BW) N
— €0 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygo- \/
dniach - /
— przy eksploatacji w cigzkich warunkach

odpowiednio czgsciej

Uniesc¢ pojazd w celu odcigzenia tozyska
0si hosnej resoru.

Smarowacé poprzez smarowniczki
umieszczone z przodu i z tytu obudowy
tozyskowania osi gtéwnej, smarem
specjalnym BPW o wysokiej trwatosci
ECO-LIPUs, Smarowa¢ do momentu, az
Swiezy smar bedzie wydostawat si¢ na Wykonanie W
zewnatrz obudowy.

(Nie dotyczy wykonania GW - fozyskowa-
nego na tulejach gumowych)

Wykonanie BW

(2) Pokrywy zakonczen resoru (wykonanie W)
— co 6 tygodni, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach

Nasmarowac poprzez smarowniczke
umieszczong na pokrywie, smarem
specjalnym BPW o wysokiej trwatosci
ECO-LIPlus,

Wykonanie W
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|- | Kontrola wzrokowa
— co pot roku

Kontrola wzrokowa wszystkich czesci pod
katem uszkodzen i zuzycia.

Jarzma resoru osi nosnej
— co pot roku, po raz pierwszy po 2 tygo-
dniach

Sprawdzi¢ dokrecenie jarzm tozyskowania
osi nosnej resoru. W razie potrzeby, po

uprzednim poluzowaniu nakretek kontruja-

cych, dokrecac stopniowo i ,na krzyz” az
do osiagniecia przewidzianego momentu.
P&zniej zakontrowac.
Momenty dokrecenia:
M30x2-88 M
M 36 - 8.8 M

980 Nm
1555 Nm

Sprawdzi¢ dokrgcenie pokryw obudow
fozysk kotyski
— O pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie srub pokryw

obudow tozysk kotyski.

Momenty dokrecenia:
M20-8.8
M24-8.8

M = 320 Nm
M = 570 Nm

Sprawdzi¢ dokrecenie jarzm resoréw
— o pot roku

Sprawdzi¢ dokrecenie jarzm koncowek
resorow. W razie potrzeby, po uprzednim
poluzowaniu nakretek kontrujgcych,
dokreca¢ stopniowo i ,na krzyz” az do
osiggniecia przewidzianego momentu.
Po6zniej zakontrowa¢. Momenty dokrecenia
kluczem dynamometrycznym:

M20- 8.8
M20-10.9
M24- 8.8
M24-10.9

M = 320 Nm
M = 450 Nm
M = 570 Nm
M = 700 Nm
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