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Spis tresci

Autonomiczny
Hyundai Xcient s. 30

Ford Truck F-Vision
koncepcyjna
ciezarowka od
FORDA

Truck of the Year 2019 s. 4

Opona przysztosci
od Goodyear s. 26

Nowy MB Actros

str. 16

Oferta tarcz i klockow
hamulcowych

Hyundai ciezaréwka
na wodor s. 34

s. 75

Oferta dla warsztatow

str. 99 Oferta felg stalowych s. 40

Szanowni Czytelnicy!

Automatyzacja w samochodach przestaje by¢ wizjg science fiction, a staje sie realizowanym planem. Unia
Europejska opublikowata wtasnie swojg strategie w zakresie zautomatyzowanej mobilno$ci, zapowiada

w niej wprowadzenie poziomu 4 do roku 2020 r. w transporcie publicznym (o poziomach automatyzacji
wiecej w przygotowanym artykule). Pierwsze testy w Korei Potudniowej przeszta autonomiczna
ciezarowka Hyundai Xcient, a w Swiatowym wys$cigu technologicznym pod wzgledem liczby prowadzonych
testow prowadzg Stany Zjednoczone. Wracajac do terazniejszosci niektdérych mogto zaskoczyé
zwyciestwo w konkursie International Truck of The Year 2019 dla F-Max od Ford Truck — tureckiego
producenta ciezarowek. Za to $wietnie prezentuje sie europejski nowy Actros seryjnie wyposazony m.in.
w rewolucyjne kamery MirrorCam zamiast lusterek, zapewniajgce lepszg widoczno$¢ na wszystkie strony
i zoptymalizowang aerodynamike. Zapraszam do lektury !

Arkadiusz Mista
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Odstona nowego ciezarowego ciagnika
Forda: Zwyciezca International Truck
of the Year 2019 (ITOY)

Wszystkie nowe Fordy F-MAX firmy Ford sg gotowe  Fot. od lewej: Burak Gékeelik, Haydar Yenigiin, Lisa King, Serhan Turfan,

Oguz Toprakoglu

by zaoferowa¢ komfort, moc, wydajnos¢ oraz
najnowoczes$niejsze technologie.

Koszt posiadania (z ang. Cost of ownership) jest
kluczowg zaletg nowego F-MAX, jest tym, co odroznia
F-Max od konkurencji, dzieki poteznemu i wydajnemu
silnikowi 12,7L E6D Ecotorq.

Catkowicie nowy Ford Trucks F-MAX wystartowat na
67. IAA Commercial Vehicles w Hanowerze w
Niemczech. F-MAX wzigt swojg nazwe od
legendarnej serii Forda F i wyr6znia sie pod wzgledem
wielkosci, wysokiego poziomu komfortu i trwatosci. Te
atrybuty pomogty F-MAXowi wygra¢ prestizowg
nagrode International Truck of the Year, konkursu
rozstrzygnietego przez 23 sedzidéw z 23 krajow
europejskich. Ta nagroda oznacza wybitny sukces
nowego F-Max.

F-MAX zamierza wyznaczy¢ nowy standard i zyskac
miano jednej z wiodgcych swiatowych marek w
segmencie ciezkich pojazdéw komercyjnych. Nowy
F-MAX zostat zaprojektowany i przetestowany przez
500 inzynieréw Forda Otosana w ciggu 5 lat. Testy
przeprowadzono w 11 krajach na 4 kontynentach przy
uzyciu 233 prototypowych jednostek. Wymagato to 15
500 godzin testow laboratoryjnych i 5 milionéw
kilometrow testow drogowych.

,Ford Trucks ma bardzo trudne wyzwanie.
Moéwigc "dzielenie sie tadunkiem" mamy na
mysli obietnice - zobowigzanie marki do
zrozumienia potrzeb klientéw i dzielenia sie
kazdym rodzajem tadunku, jaki mogg miec¢ "-
powiedziat Haydar Yenigln, dyrektor
generalny Ford Otosan. "Opracowalismy
nasz nowy ciggnik zgodnie z zasadami
komfortu, mocy, wydajnosci i technologii
Forda. Aby zagwarantowacé, ze projekt spetni
najwyzsze wymagania pod wzgledem
wydajnosci i praktycznosci, nieustannie
analizujemy kazdg czesc¢ i kazdy detal. "

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



Domowy komfort w kabinie

F-MAX oferuje komfort, a nawet luksus dzieki kabinie
0 szerokosci 2,5 m, nowoczesnemu designowi

i podejsciu skoncentrowanemu na kierowcy. Kons-
trukcja deski rozdzielczej w kokpicie zapewnia, ze
wszystkie funkcje sg w zasiegu reki. Nawet drobne
szczegOty sg wigczone, aby zwiekszy¢ przyjemnosé

Z jazdy. Kluczowe znaczenie ma przestronno$é

i ergonomia kabiny.

F-MAX uzyskat 2160 mm wysokosci od podtogi do
sufitu i 260 mm regulacji siedziska, a to wszystko przy
ptaskiej podtodze. Przy tym F-MAX oferuje kierowcom
praktyczny i pojemny, opatentowany system przecho-
wywania, nawigzujgcy do systeméw wykorzysty-
wanych w samolotach, oraz innowacyjne gérne t6zko,
podnoszone w 90 stopniach. Dodatkowo w kabinie
dzieki systemowi zawieszenia podczas hamowania
osiggnieto efekt podobny do tego jak w samochodzie
osobowym. Co wiecej, F-Max oferuje najlepszg

w swojej klasie odporno$¢ na drgania i cichg prace
dzieki Swietnej sztywno$ci skretnej nadwozia,
nizszemu hatasowi silnika i dzwiekoszczelnej kons-
trukciji.

Nowy F-MAX oferuje szerokg game przestronnych i
tatwo dostepnych schowkéw. Przestrzen bagazowa
nawigzuje do rozwigzan stosowanych w lotnictwie, a
wewnetrzne i zewnetrzne schowki po obu stronach
pojazdu sg przestronne, oraz tatwe w uzyciu i w
czyszczeniu. Trzypoziomowy kat otwarcia drzwi
pojazdu sprawia, ze jesli chodzi o wsiadanie

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

i wysiadanie z kabiny, to pod wzgledem komfortu F-
Max znajduje sie wérdd liderdw. W petni uszczelniona
i odporna na wode i kurz stopniowana pokrywa
sprawia, ze kierowcy mogg w kabinie poczu¢
namiastke domu.

Sterowanie o$wietleniem z przestrzeni sypialne;j

i kabiny kierowcy, automatyczne systemy klimatyzac;ji
i funkcje regulacji kierownicy zapewniajg komfort bez
zbednego przemieszczania sie. W niektorych
modelach dostepna jest niewielka lodéwka i ekspres
do kawy.

F-MAX oferuje rowniez wspomniane juz skladane
t6zko gorne (90°), regulowany zagtéwek na dolnym
t6zku, wygodne i duze materace t6zkowe, pilot
zdalnego sterowania w obszarze t6zka, ktéry
zapewnia idealng przestrzen dla odpoczynku
kierowcow. Fotel kierowcy F-MAX to najwyzszej klasy
siedzisko z szerokim zakresem regulacji 260 mm,
wysokiej jakosci, oddychajgcym materiatem

i ergonomicznym ksztattem zapewniajgcym opty-
malne podparcie ledzwi podczas podrozy.

Moc i wydajnos¢

Koszt posiadania jest kluczowym czynnikiem dla
nowego F-MAX. F-MAX wyr6znia trzy podstawowe
obszary kosztu posiadania. Produkcja i rozwoj
produktu w potgczeniu ze zwigkszajgcy sie integracjg
pionowg (fgczenie przedsiebiorstw réznych branz



w celu ograniczenia zaleznosci od dostawcéow

i odbiorcow posredniczgcych) dajg firmie Ford Trucks
przewage konkurencyjng pod wzgledem kosztéw.
Nowy F-MAX oferuje wysokowydajny silnik o mocy
500KM i momencie obrotowym 2500Nm, przy mocy
hamowania 400 kW. Doskonata aerodynamika,
kalibracja uktadu napedowego i cechy techniczne
zapewniajg takze wyjgtkowe osiagi pod wzgledem
zuzycia paliwa, w stosunku do poprzednich modeli
udato sie zmniejszy¢ zuzycie paliwa 0 6% . Funkcje
techniczne obejmujg technologie E-APU, funkcje eco-
roll, predykcyjng kontrole predkosci (Max Cruise). Do
7% nizsze koszty konserwaciji i dtugie interwaty
serwisowe zmniejszajg catkowity koszt posiadania.
Silnik Ecotorq firmy F-MAX zapewnia maksymalng
wydajnosc¢ przy minimalnym zuzyciu paliwa

w kazdych warunkach drogowych.

12-stopniowa automatyczna skrzynia biegow ZF
pozwala na rézne tryby jazdy, takie jak tryb Eco-Mode
i tryb Power-Mode, pomagajg one zoptymalizowac
zuzycie paliwa. Nowy F-MAX jest rowniez wypo-
sazony w turbosprezarke o zmiennej geometrii,
pompe wody i sprezarke o wielu predkosciach
roboczych, moc hamowania silnika wynosi 400 kW,
za$ z opcjonalnym intarderem tgczna moc hamo-
wania wynosi 1000 kW.

Nowoczesna technologia

Ford Trucks oferuje rewolucyjng technologie
"ConnecTruck" wraz z nowym F-MAX. ConnecTruck
to system dajgcy szerokie korzysci. Nalezg do nich
zdalne monitorowanie pojazdu za pomocg bezprze-
wodowego oprogramowania diagnostycznego.
Specjalna mapa topograficzna sprawia, ze F-MAX
jest w stanie analizowac¢ i przewidywa¢ warunki
drogowe, umozliwiajgc pojazdowi jazde z optymalng
predkoscig, zmniejszajgc w ten sposob zuzycie
paliwa nawet o 4%. Integracja FMS pozwala
modutowi ConnecTruck i chmurze Ford Trucks dzia-
ta¢ jak bramka danych dla zewnetrznych systeméw
zarzadzania flotg w celu uzyskania dostepu do
wybranych danych pojazdu.

F-MAX zapewnia kierowcom nieoceniong pomoc
podczas trasy dzieki takim funkcjom, jak: Adaptacyjny
tempomat, Predictive Cruise Control (Max Cruise)

z opcjg tolerancji predkosci, Advanced Emergency
Brake System, Hill Launch Assist, Lane Departure
Warning, Adjustable Speed Limiter Device

i Elektroniczna Kontrola Stabilno&ci.

8-calowy ekran kolorowy TFT o szerokim zakresie
koloréw umozliwia wy$wietlanie wszystkich para-
metréw pojazdu, od cisnienia w oponach, tempe-
ratury, do funkcji oceny kierowcy na tym samym
ekranie. Przetgczniki sterujgce znajdujgce sie na
skorzanej kierownicy umozliwiajg kierowcy nawigacje
miedzy ekranami. Na ekranie dotykowym LCD 7,2 "
prezentuje sie wbudowana nawigacja, fgcze inter-
netowe i implementacja Apple CarPlay, oraz funkcje
potgczenia Bluetooth.

Specjalnie zaprojektowany reflektor F-MAX o$wietla
droge jasniej, upewniajgc sie, ze nic nie wymyka sie
z pola widzenia kierowcy. Zaprojektowane o$wie-
tlenie wspomaga manewrowanie doswietlajgc
newralgiczne miejsca, $wiatta LED do jazdy dzienne;j
i opcjonalna dioda LED zwiekszajg réwniez funkcje
o$wietlenia pojazdu.

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



Serwisy mobilne w OPOLTRANS, oraz
diagnostyka komputerem Jaltest - gratis !

Przy zakupie opon

przemystowych i ciezarowych

MONTAZ GRATIS !
u

Serwisy mobilne dostepne juz w Oddziatach:

Bydgoszcz (tel. 52 370 78 35)

Gorzow Wielkopolski (tel. 95 720 84 45)

Katy Wroctawskie (tel. 71 316 65 09)

Kielce (tel. 41 347 42 00)

Lublin (tel. 81 744 87 88)

Poznan (tel. 61 839 10 32)

Radom (tel. 48 333 05 15) - oddziatly z diagnostyka

komputerem Jaltest

Rusocin (k.Gdanska) (tel. 58 320 14 39)

Siedlce (tel. 25631 05 10)

XA RRRRERE,

Zielona Géra (tel. 68 451 96 67)
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Poziomy automatyzacji w pojazdach

Przytoczone w artykule fakty, w tym podziat automatyzacji zastosowany przez Stowarzyszenie Inzynierow
Motoryzacyjnych zaczerpniete zostaty z dokumentu opublikowanego przez Komisje Europejskg pt. ,KOMUNIKAT
KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-
SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW Droga do zautomatyzowanej mobilnosci: strategia UE na rzecz mobilnosci

w przysztosci”.

Rozwigzanie wprowadzone na rynek

Rysunek: Rézne poziomy automatyzacji (Zroédto: Stowarzyszenie Inzynieréw Motoryzacyjnych (ang. Society

of Automotive Engineers) — SAE11)

NIEMONITOROWANE PROWADZENIE
POJAZDU

o® . o® ®® @

/R Obserwowanie @ Tymczasowe @ N S el
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pojazdem Pojazdem ggza;éirr?]wama

Kierowca musi
przez caly czas
monitorowac

Kierowca ciagle Kierowca ciagle

kieruje kieruje system
pojazdem pojazdem
w osi wzdtuznej w osi wzdluznej
ORAZ poprzecznej LUB poprzecznej
Kierowanie w osi wzdtuznej ‘?vyc?;ewzlgir;iﬁﬂjs zden
Iublpoprzecznej jest " poprzecznej w okreslo-
realizowane przez system nym przypadku Uinia
LEVEL

Wspomaganie

Hyundai Xcient

Kierowca nie musi
monitorowac syste-
mu przez caly czas;
musi zawsze by¢ go-
towy do przejecia
kontroli

W okreslonym
przypadku uzycia

System moze
odpowiednio
zareagowac
automatycznie we
wszystkich sytuacjach
podczas catej podrézy.
Kierowca niewymagany

System moze
odpowiednio
zareagowac
automatycznie we
wszystkich sytuacjach
w okreslonym
przypadku uzycia

System posiada kontrolg
nad kierowaniem w osi
wzdtuznej ORAZ poprze-
cznej w okreslonym przy-
padku uzycia. System roz-
poznaje granice swojej
funkcjonalnoéci i zgtasza
kierowcy potrzebe przejecia

Rola pojazdu

kontroli z wystarczajgcym
zapasem czasowym

Petna
automatyzacja

Wysoki stopien
automatyzacji

Automatyzacja
warunkowa

pojazd autonomiczny poziomu 3

Pojazdy wspomagajgce kierowce sg juz dostepne na
rynku UE (poziomy 1 i 2), a pojazdy zautomatyzowane
mogace jezdzi¢ samodzielnie w ograniczone;j liczbie
sytuacji na drodze (poziomy 3 i 4) sg obecnie
testowane i niektére z nich powinny by¢ dostepne do
2020 r. Komisja w ramach swoich kompetencji

w zakresie ksztattowania polityki opowiada sie za

podejsciem progresywnym, opartym na doswiad-
czeniu zdobytym podczas testow, w ramach ktérego
bedzie sie zatwierdza¢ bezpieczenstwo technologii.
Bedzie sie to odbywac poprzez zidentyfikowane
przypadki uzycia automatyzacji, tj. sytuacje na
drodze, w ktérych pojazd moze jezdzi¢ samodzielnie.
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Komisja okreslita przypadki uzycia automatyzac;ji
istotne z perspektywy polityki publicznej na najblizsze
dziesieciolecie (zob. ramka ponizej), ale pozostaje
gotowa do rozpatrzenia innych mozliwych nowych
przypadkoéw uzycia, ktére zostang opracowane

w nadchodzacych latach.

Samochody osobowe i cigzarowe zdolne do
samodzielnego radzenia sobie w okreslonych
sytuacjach na autostradzie (poziom automatyzacji 3

i 4) majg by¢ dostepne do 2020 r. (w szczegoblnosci
autopilot na autostradzie do samochodéw osobowych
i ciezarowych13 oraz konwoje autonomicznych
ciezaréwek). Samochody osobowe i ciezarowe zdol-
ne do radzenia sobie w niektorych sytuacjach przy
niskiej predkosci mogg zosta¢ wprowadzone do miast
do 2020 r., np. $mieciarki (wspotpracujgce z pra-
cownikami) lub samochody wyposazone w funkcje
odprowadzania na miejsce parkingowe (samochody
osobowe jezdzgce samodzielnie do miejsca
parkingowego). Mozliwosci pojazdéw bedg nastepnie
dalej rozwijane w celu sprostania coraz bardziej
ztozonym sytuacjom (np. dtuzszy czas pracy lub
wiekszy dystans pokonywany bez ingerenciji
kierowcy).

Transport publiczny — pojazdy zdolne do radzenia
sobie z ograniczong liczbg sytuacji na drodze przy
niskiej predkosci (poziom automatyzacji 4) majg by¢
dostepne do 2020 r. (w szczegdlnosci miejskie
pojazdy kursujgce wahadtowo na okreslonych
trasach, niewielkie pojazdy dostawcze lub mate
pojazdy utatwiajgce poruszanie sie). Pojazdy te bedg
najprawdopodobniej nadal wymagac¢ nadzoru
cztowieka lub bedg operowac na bardzo kroétkich
dystansach. Liczba sytuacji, w ktérych te pojazdy
beda w stanie funkcjonowa¢, bedzie nastepnie

z czasem wzrastac (np. diuzszy czas pracy lub
wiekszy dystans pokonywany bez nadzoru cztowieka,
wieksza predkos$¢).
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Chociaz pojazdy zautomatyzowane niekoniecznie
muszg by¢ podtgczone do sieci, a pojazdy
podtaczone do sieci nie wymagajg automatyzacji,
oczekuje sie, ze w perspektywie srednioterminowej
tgcznosé bedzie gtdéwnym czynnikiem umozli-
wiajgcym rozwoj pojazddw autonomicznych.

W zwigzku z tym Komisja bedzie stosowac
zintegrowane podejscie do kwestii automatyzacji

i tacznosci pojazdéw. Gdy pojazdy stang sie bardziej
potgczone i zautomatyzowane, bedg mogty koordy-
nowac swoje manewry, korzystajgc z aktywnego
wsparcia infrastruktury, dzieki czemu mozliwe bedzie
prawdziwie inteligentne zarzgdzanie ruchem w celu
zapewnienia jak najbardziej ptynnego i bezpiecznego
strumienia ruchu.

Wiele pojazdéw jest juz potgczonych z technologiami
komoérkowymi; oczekuje sie, ze do 2022 r. wszystkie
nowe samochody bedg podigczone do internetu.
Potaczenie to umozliwia dostep do informacji z wy-
przedzeniem na temat warunkéw ruchu drogowego
(np. wypadkow, robdt drogowych, warunkoéw Srodo-
wiskowych), a takze pozwoli organom publicznym
gromadzi¢ dane na duzg skale dotyczgce floty, takie
jak zanonimizowane Srednie rzeczywiste zuzycie
paliwa/energii lub warunki ruchu drogowego w czasie
rzeczywistym. Od 2019 r. niektore serie nowych
pojazdow bedg rowniez wyposazone w urzgdzenia
komunikacyjne bliskiego zasiegu wykorzystujgce Wi-
Fi. Technologie te umozliwiajg $wiadczenie ustug
zwigzanych z bezpieczehstwem wymagajgcych
bardzo matych op6znien. Pozwolg rowniez pojazdom
zautomatyzowanym na koordynowanie manewréw

w skomplikowanych sytuacjach na drodze. Od 2020 r.
nowa technologia sieci 5G znacznie poszerzy
mozliwosci komunikacji, zapewniajgc bardziej
ztozone i ulepszone ustugi.



Ford Truck zaprezentowat swoja pier-

wszg ciezarowke koncepcyjna na tar-

gach IAA w Hannowerze
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F-Vision podczas IAA Commercial Vehicles 2018

w Hanowerze w Niemczech prezentowat przysztg
wizje Forda Trucks. F-Vision to nowa wizja transportu,
pojazdy majg by¢ elektryczne, skomunikowane,
samojezdne, lekkie i o zerowej emisji dwutlenku
wegla.

Koncepcyjna ciezarébwka F-Vision, to pierwszy
prototyp pojazdu z autonomiczng jazdg poziomu 4
zaprezentowany podczas targbw w Hannowerze.
Prototyp ten przedstawia podstawowe zatozenia
dotyczace pojazddéw w przyszitosci, ktére Ford Trucks
ma zamiar produkowacé. F-Vision zostat zapro-
jektowany jako wizja towarzysza w drodze, ktéry
bierze odpowiedzialno$¢ zaréwno za bezpieczenstwo
tadunku i przewozu jaki wykonuje, jak i ludzi

w pojezdzie i wokét niego, pozostajgc w ciggtej
komunikacji z uzytkownikiem i otoczeniem.
Koncepcja ciezardwki, stworzona przez tureckich
projektantéw i inzynierow w Design Studio

w Sancaktepe R & D Center Ford Otosan w ciggu
zaledwie czterech miesiecy, zostata przeksztatcona
z rysunkow na ekranie w fizyczny prototyp. Pojazd,
ktory moze komunikowac sie z otoczeniem za
posrednictwem interaktywnego panelu przedniego,
ktory zostat zaprojektowany w celu zapewnienia
maksymalnego komfortu uzytkownikom posia-
dajgcym samoprzyciemniajgce sie okna podczas
autonomicznego napedu.
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Etyczny, racjonalny, ludzki i responsywny

Poziom 4 automatyzaciji F-Vision Future Truck jest
zgodny z autonomicznym planem jazdy dla ciezkich
pojazddw uzytkowych, wykorzystujgcy technologie
przysztosci, przygotowanym przez Europejskg Rade
Doradczg ds. Badan Drogowych Transportu
Drogowego (ERTRAC). Rozwigzania techniczne
wraz ze strong wizualng podkreslajgcg nowoczesng
estetyke stanowig spojng catos¢, zgodnie z koncepcijg
ciezarowki, ktéra w swych zatozeniach ma byc¢
etyczna, racjonalna, humanitarna i responsywna.
Dzieki funkcji automatycznej jazdy na poziomie 4,
ciezaréwka bedzie mogta samodzielnie poruszac¢ sie
po autostradach, system zostat przystosowany do
automatycznego reagowania w okreslonych
sytuacjach. Dgzgc do zerowej emisji dwutlenku
wegla, w petni elektryczna cigzarowka napedzana
jest akumulatorami i przedstawia przyszig wizje Ford
Trucks realizujgcg z maksymalnym zaangazowaniem
dbato$¢ o srodowisko, ludzi i technologie. F-Vision
Future Truck, opracowany w cato$ci przez inzynieréw
tureckich, stat sie najpopularniejszym "pojazdem
koncepcyjnym" wystawionym na targach 1AA
Commercial Vehicles 2018 w Hanowerze.

12

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



Design inspirowany bohaterami komikséw

Zdolno$¢ komiksowych bohateréw do zmiany

i dostosowania sie do otoczenia stata sie inspiracjg
dla projektantéw ciezaréwki. Projektanci zdradzili, ze
wyglad F-Vision pochodzi od postaci z komiksow
Marvela. Dzieki inteligentnym materiatom uzywanym
w pojezdzie, obnizonym liniom okien, F-Vision
dostosowuje sie do miejskiej przestrzeni za pomocg
przetgcznika. Uruchomienie go rozszerza pole
widzenia kierowcy i maksymalizuje interakcje z ludzmi
w poblizu. Na autostradzie okna sg ponownie
zabarwione na kolor nadwozia, nadajgc ciezaréwce
wyglad nowoczesnej maszyny.

W dzisiejszym swiecie, w ktérym indywidualizacja,
wyrazanie siebie i synergia ze srodowiskiem staty sie
kluczowymi wymaganiami, interaktywny panel
przedni F-Vision zapewnia uzytkownikowi przestrzen
do tego celu. Wyglad frontu ciezaréwki moze zosta¢
dostosowany wedtug aktualnych potrzeb. Pojazd ma
automatyczne potgczenie z przyczepg, a kabina
zostata wyposazona w pojedyncze drzwi, ktérych
dolna krawedz znajduje sie dla komfortu juz na
poziomie dolnej krawedzi nadwozia.

F-Vision to ciezaréwka, ktérej zadaniem jest
potgczenie technologii z etycznymi i humanitarnymi
cechami cziowieka. Tworcy projektu zwracajg uwage
na to, w jaki sposéb wykorzystuje technologie, aby
uzupetni¢ i wspierac cztowieka. Stanowi to
zaprzeczenie opiniom, ze w ciezkim transporcie
komercyjnym ludzie zostang wykluczeni z gry, a
wiekszos¢ pracy bedzie wykonywana przez sztuczng
inteligencje.
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Ten innowacyjny produkt jest odzwierciedleniem wizji
przysztosci Ford Trucks. W pefni elektryczna
ciezaréwka koncepcyjna, ktéry charakteryzuje sie
aktywng aerodynamiczng konstrukcjg.
Opatentowany system zaczepu przyczepy pozwala
na zblizanie sie kabiny i przyczepy podczas jazdy
dlugodystansowej, tworzgc zintegrowang strukture.
Poprawia to aerodynamike i minimalizuje zuzycie
energii. Pojazd wyposazony jest rowniez w wyra-
finowane i rewolucyjne funkcje. F-Vision jest
kluczowag motywacja firmy do rozwijania "konwoju",
€O 0znacza grupowanie samochodéw ciezarowych
W grupy poruszajgce sie razem oraz autonomiczne
technologie napedowe poziomu 4.
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Alternatywne zrodia zasilania, rodzaje

Wraz ze wzrostem popularnoéci alternatywnych
zrodet zasilania silnikéw pojazdow, spopu-
laryzowaty sie rbwniez nowe technologie, a wraz
z nimi potrzeba ich nazwania. Wyjasniamy jakie
sg alternatywne zrddta zasilania wspoétczesnych
samochodéw, oraz co oznaczajg stosowane

w nazewnictwie skréty: ICE, LPG, CNG, LNG,
EV, BEV, PHEV, HEV, FCEV.

ICE (Internal Combustion Engine) — czyli popularne
samochody spalinowe, zarébwno benzynowe jak i te
na olej napedowy (Diesel).

LPG (Liquified Petroleum Gas) czyli ekonomiczna
mieszanka gazow propanu i butanu, potocznie
nazywana gazem skroplonym, zatankowac taki gaz
mozna na wiekszosci stacji benzynowych. Gaz ten w
temperaturze otoczenia mozna przechowywac w
stanie ciektym pod stosunkowo niskim cisnieniem t;.
0,1-0,2 MPa.

CNG (Compressed Natural Gas) jest to gaz ziemny,
ktérego gtbwnym sktadnikiem jest metan,
przechowywany jest pod cisnieniem 20 MPa.

W Polsce na koniec trzeciego kwartatu 2018r.
znajdowaly sie jedynie 23 stacje tankowania CNG
/LNG. Potencjalni uzytkownicy muszg sie wiec liczy¢
z brakiem odpowiedniej infrastruktury.

LNG (Liquified Natural Gas) czyli skroplony gaz
ziemny. Zeby uzyskac stan ciekty gazu ziemnego
nalezy zapewni¢ mu odpowiednig temperature
przechowywania okoto -162 'C. Do przechowywania
tego gazu stosowane sg pojemniki kriogeniczne z
izolacjg cieplna. Dzieki temu ci$nienie LNG bedzie
rzedu 0,15 MPa. Patrzac z perspektywy mozliwosci
wykorzystania LNG w zasilaniu silnikow cigzarowek
ma on istotng przewage nad CNG. Skroplony gaz
ziemny jest bezpieczniejszy w uzytkowaniu dzieki
mniejszemu cisSnieniu przechowywania LNG, co ma
duze znaczenie w razie wypadku, czy przy
ewentualnym rozszczelnieniu zbiornikdw. Kolejnym
elementem jest to, ze pojemniki do przechowywania
LNG, bedg znaczgco mniej wazy¢ niz te przewidziane
dla cisnien CNG dochodzgcych do 20 MPa.
Ostatecznie efektywnos¢ energetyczna w stosunku
do wagi catej instalacji, przemawia zdecydowanie na
korzys¢ LNG.
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HEV (Hybrid Electric Vehicle) — samochody
hybrydowe, posiadajg silnik spalinowy oraz silnik
elektryczny, a takze specjalne akumulatory, tadujgce
sie podczas jazdy, np. poprzez odzyskiwanie energii
podczas hamowania. Niestety na samym pradzie
zasieg wynosi jedynie od 2 do 5 km. Wiodgcym
producentem hybryd o ponad 20 letniej tradycji w tym
segmencie jest firma Toyota, a flagowym przyktadem
pierwszego samochodu hybrydowego jest Toyota
Prius.

PHEYV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle) —
samochody hybrydowe typu plug-in, podobnie jak w
przypadku samochodéw HEV, wykorzystywane sg
dwa silniki, spalinowy i elektryczny. Stowo ,Plug-in” —
z jezyka angielskiego mozna przettumaczy¢ jako
»podtgcz” i stgd tez wynika gtéwna réznica w stosunku
do samochodéw HEV. Po wyczerpaniu baterii PHEV
mozna podtgczy¢ do zrédta prgdu za pomocg wtyczki i
tadowac wyczerpang baterie. Zasieg takiego
samochodu jest juz znacznie wigkszy, w zalezno$ci
od modelu moze wynosic¢ od 20 do 80 km.

EV / BEV (Electric Vehicles / Battery Electric
Vehicles) — samochody elektryczne, w odréznieniu
od samochodéw HEV i PHEV samochody te nie
posiadajg silnika spalinowego. Calos¢ energii
gromadzona jest w bateriach podczas fadowania.
Specjalne stacje tadowania wystepujg jednak jedynie
w duzych miastach. W catej Polsce na koniec
pétrocza 2018 roku wedtug badan firmy audytorskiej
KPMG byto ich zaledwie 110.

FCEV (Fuel Cell Electric Vehicles) — samochody
napedzane ogniwami paliwowymi, czyli samochody
napedzane wodorem, nie posiadajg baterii, a gaz
wodorowy posiadajg w zbiorniku. Ogniwo paliwowe
tgczy wodor z tlenem z powietrza, energia powstata w
wyniku tego procesu zasila silnik elektryczny, ktory
napedza pojazd. Jak wiadomo z lekcji chemii efektem
spalania wodoru, czyli produktem ubocznym tej
reakcji jest woda. By jecha¢ nalezy jedynie
zatankowa¢ wodor do zbiornika podobnie jak ma to
miejsce w samochodach spalinowych. Przyktadami
zasilanych wodorem samochodéw sg Toyota Mirai
oraz Hyundai Nexo. Pierwsze stacje wodorowe
powstajg juz w Japonii, a wspierane sg przez
tamtejsze koncerny samochodowe, ktore
wspotfinansujg powstawanie pierwszych sieci staciji
tankowania wodoru i zawigzaty w tym celu
porozumienie (Toyota, Nissan oraz Honda).
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Nowy Actros — najbezpieczniejszy, naj-
ekonomiczniejszy i najlepiej skomuni-
kowany sieciowo samochod ciezarowy

wszech czasow

Wyzszy komfort i zwiekszone bezpieczenstwo, obnizone koszty, maksymalna dyspozycyjnosé pojazdu, innowacje

Actrosa w seryjnym wyposazeniu.

Nowosc¢: Active Drive Assist daje wstep do
zautomatyzowanej jazdy — zwieksza bezpieczenstwo
oraz odcigza kierowce w stresowych sytuacjach, we
wszystkich zakresach predkosci

Bezpieczenstwo i komfort w nowym Actrosie ulegty
znacznej poprawie, czym podkresla on swojg
pionierskg pozycje. Najwazniejszg i najbardziej
spektakularng innowacjg w tych obszarach jest nowy
Active Drive Assist. W odréznieniu od systeméw
dziatajgcych jedynie od okreslonej predkosci, Active
Drive Assist umozliwia kierowcy czesciowo
zautomatyzowang jazde we wszystkich zakresach
predkosci — po raz pierwszy w seryjnie produkowanej
ciezaréwce. Nowoscig jest aktywne prowadzenie
poprzeczne, a takze potgczenie prowadzenia
wzdtuznego i poprzecznego we wszystkich zakresach
predkosci pojazdu, mozliwe dzieki integracji
informacji z czujnikow radarowych i kamer.

Active Drive Assist bazuje na sprawdzonym systemie
automatycznego utrzymywania odlegtosci z funkcjg
Stop-and-go oraz asystencie utrzymania pasa ruchu.
Active Drive Assist wyhamowuje ciezaréwke, gdy
zblizy sie ona za bardzo do poprzedzajgcego pojazdu,
a nastepnie przyspiesza jg do ustawionej predkosci.
Ponadto aktywnie utrzymuje pojazd na pasie ruchu.
Jesli zaistnieje niebezpieczenstwo niezamierzonego
zjazdu z pasa ruchu, wtedy Active Drive Assist
ingeruje, samoczynnie sprowadzajgc pojazd z
powrotem na pas. Odstep od poprzedzajgcego
pojazdu i pozycje na pasie ruchu mozna przy tym
regulowac wielostopniowo w menu systemow
asystujgcych.

16

Nowy Active Drive Assist zapewnia zawsze
aktywne wsparcie w utrzymywaniu pasa ruchu
Prowadzgc pojazd na pasie, system ten za pomocg
kamery orientuje sie wedtug oznaczen na jezdni po
obu stronach drogi. Po rozpoznaniu oznaczenia i jego
niezamierzonym przecieciu Active Drive Assist
emituje ostrzezenie zaréwno wizualne, jak i
dzwiekowe oraz aktywnie sprowadza pojazd z
powrotem na pas. Co istotne dla bezpieczenstwa,
funkcja aktywnego sprowadzania na pas dziata takze
wtedy, gdy kierowca dezaktywowat Active Drive
Assist.

Czesciowo zautomatyzowana jazda z systemem
Active Drive Assist moze by¢ wsparciem dla kierowcy
na prostych drogach, lekkich zakretach, w gestym
ruchu drogowym oraz w spowolnionym ruchu na
autostradzie.

Odpowiedzialnos¢ za monitorowanie zdarzen w
ruchu drogowym spoczywa w dalszym ciggu na
kierowcy, jednak Active Drive Assist znacznie go
odcigza, stanowigc istotny wktad w zwiekszenie
bezpieczenstwa na drodze.

Innowacyjne i doskonale skoordynowane. Scista
wspotpraca réznych systemoéw asystujacych
i technologii w nowym Actrosie

W samoczynnym kierowaniu pojazdem na pasie
ruchu system Active Drive Assist wykorzystuje
réwniez nowy wspomagany elektrohydraulicznie
uktad kierowniczy Servotwin. W sytuacjach, w ktorych
pojazd nie porusza sie w trybie czesciowo
zautomatyzowanym, uktad Servotwin zwieksza
moment wywierany przez kierowce na kierownice,
wytwarzajgc moment dodatkowy — i w ten sposob
polepsza komfort jazdy. To znacznie utatwia na
przyktad manewrowanie na matej przestrzeni.
Wszystkie systemy asystujgce w nowym Actrosie
harmonijnie ze sobg wspoipracujg i nawzajem sie
wspierajg. Aby zapewni¢ wydajng pod wzgledem
zuzycia paliwa technike jazdy, Active Drive Assist
dziata zawsze zgodnie z ustawieniami ulepszonego
Predictive Powertrain Control. Ponadto do
rejestrowania ruchu drogowego przed pojazdem
Active Drive Assist wykorzystuje ten sam
zmodernizowany uktad radaréw i kamer, co nowy
Active Brake Assist 5.
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Obnizenie kosztow — nawet o pie¢ procent nizsze
zuzycie paliwa dzieki ulepszonej aerodynamice
i innym wprowadzonym rozwigzaniom

W poréwnaniu ze swym poprzednikiem nowy Actros
zuzywa nawet o trzy procent paliwa mniej na auto-
stradach i drogach szybkiego ruchu. Przy zwyktych
przebiegach w transporcie dalekobieznym, wyno-
szgcych ponad 120 tysiecy kilometréw rocznie, jest to
kolejna znaczaca redukcja kosztow. W ruchu
podmiejskim oszczednosc¢ ta siega nawet pieciu
procent, poniewaz szczegolnie tu uwidacznia sie
efekt ulepszenia systemu Predictive Powertrain
Control.

Takie obnizenie zuzycia osiggnieto dzieki zastoso-
waniu catego pakietu rozwigzan. Jednym z nich jest
trwate udoskonalenie aerodynamiki — nowy system
MirrorCam, ktory zastgpit duze lusterka zewnetrzne,
swym optywowym ksztattem i niewielkimi wymiarami
znacznie przyczynia sie do redukcji oporu aerodyna-
micznego. Jest to szczegolnie widoczne na autostra-
dach. Réwniez nowe spojlery boczne o wklestym
ksztatcie polepszajg wlasciwosci aerodynamiczne,
podobnie jak optymalnie skonstruowany spojler da-
chowy.

Na autostradach i trasach podmiejskich — Pre-
dictive Powertrain Control otwiera nowy wymiar
ekonomicznej jazdy

Ogromny postep w zakresie obnizenia zuzycia paliwa
w ruchu podmiejskim osiggnieto szczegolnie dzieki
rozszerzonej funkcjonalnosci inteligentnego stero-
wania tempomatem i skrzynig biegdéw Predictive
Powertrain Control. Oprocz satelitarnego systemu
lokalizacji pojazdu nowy system Predictive Power-
train Control korzysta z precyzyjnych cyfrowych map
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drogowych, danych topograficznych oraz informacji o
ksztatcie zakretow, geometrii skrzyzowan i rond oraz
0 znakach drogowych. W ten sposéb system ten opty-
malizuje technike jazdy nie tylko na wzniesieniach czy
spadkach terenu, ale takze na kretych drogach
podmiejskich, na ktérych uzywanie tempomatu byto
dotad problematyczne. Wszystko to ma na celu
unikanie niepotrzebnego hamowania, przyspieszania
czy przetgczania biegdw, maksymalnie paliwo-
oszczedng jazde ciezarowki oraz zapewnienie opty-
malnego wsparcia kierowcy w jego pracy.

Ponadto wspétpraca systemu Predictive Powertrain
Control z systemem automatycznego utrzymywania
odlegtosci zwieksza wydajnos¢ paliwowg. System
automatycznego utrzymywania odlegtosci udostep-
nia w tym celu informacje o poprzedzajgcych pojaz-
dach, aby inteligentny tempomat mogt optymalnie
zaplanowac operacje zmiany biegow i regulacje
predkosci oraz najlepiej jak to mozliwe wykorzystac
rozped samochodu.

Po raz pierwszy w nowym Actrosie Predictive Power-
train Control moze skorzysta¢ z nowego trybu jazdy
Economy+ w systemie automatycznego przetgczania
biegobw PowerShift 3, zaprojektowanego aby jezdzi¢
jeszcze oszczedniej. W wyposazeniu standardowym
w dalszym ciggu dostepne sg programy jazdy
Standard/Eco/Power.

Nastepna nowos¢: ulepszony system Predicitve
Powertrain Control jest dostepny réwniez dla
pojazdow do transportu ciezkiego do 120 ton,
pojazdoéw z napedem na wszystkie kota, napedem
Hydraulic Auxiliary Drive albo wyposazonych w turbo-
sprzegto z retarderem.
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,Leading in Efficiency” — nowe przetozenie tylnej
osi dla Actrosa z silnikiem OM 471. Inteligentne
rozwigzania techniczne zwiekszaja ekonomi-
cznos¢ jazdy

Kolejnym elementem wptywajgcym na obnizenie
zuzycia paliwa jest nowe standardowe przetozenie osi
tylnej, ktérg zoptymalizowano pod wzgledem masy.
Dotychczasowe przetozenie i = 2,533 zredukowano
do i = 2,412. Dzieki zastosowaniu zoptymalizowane;j
pod wzgledem masy skrzyni biegow G211, to nowe
przetozenie jest teraz dostepne dla wszystkich
nowych Actroséw wyposazonych w 6-cylindrowy
silnik rzedowy OM 471 drugiej generacji oraz ogu-
mienie 315/70 R 22,5. Jest ono opfacalne zaréwno na
autostradach, jak i w ruchu podmiejskim.

Actros NGT — nowy Actros teraz takze z napedem
gazowym

Redukcja emisji CO2 o okoto jedng czwartg przy
zastosowaniu gazu ziemnego, niemalze neutralny
bilans CO2 przy zastosowaniu biogazu, a ponadto
niska emisja hatasu i zerowa emisja drobnego pytu —
silniki napedzane gazem majg oczywiste zalety

z punktu widzenia uzytkownika pojazdu, ktéry chce
szybko obnizy¢ emisje. Dlatego teraz oferujemy takze
nowego Actrosa NGT, wyposazonego w silnik nape-
dzany gazem i standardowg automatyczng skrzynie
biegbw z przektadnig hydrokinetyczng. Zastosowano
w nim ultranowoczesny dotadowany 6-cylindrowy
silnik rzedowy M 936 G o mocy 222 kW (302 KM).
Actros NGT, dostepny jako pojazd dwu- lub
trzyosiowy bez przyczepy, stanowi pozgdang alter-
natywe w ciezkim transporcie dystrybucyjnym, przy
codziennych trasach o dtugo$ci do 250 km. Jego
wysoce stabilne zbiorniki wykonane ze stali i kompo-
zytu mieszcza 4 x 145 litrbw gazu. Opcjonalnie mozna
je rozszerzy¢ o dodatkowe 4 x 100 litréw gazu.

Sensacyjna premiera swiatowa — standardowe
kamery MirrorCam zapewniaja lepsza widocznos¢
na wszystkie strony i zoptymalizowana aerody-
namike

Kamery zastepujgce lusterka zewnetrzne byty dotad
znane z reguty z pojazdéw koncepcyjnych. Od teraz
Mercedes-Benz Trucks w petni korzysta z zalet tego
rozwigzania technicznego: wprowadza na rynek
nowego Actrosa — ciezaroéwke, ktora jest pierwszym
na swiecie seryjnym pojazdem wyposazonym

w MirrorCam.
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W miejsce tradycyjnych lusterek gtéwnych i szero-
kokatnych system ten opiera sie catkowicie na
kamerach cyfrowych i wySwietlaczach. Zapewnia
przy tym znacznie lepszg widoczno$¢ na wszystkie
strony, a jego efektywno$¢ wykracza poza wymogi
prawne. Oprécz zwigzanego z tym wzrostu bezpie-
czenstwa, rezygnacja z lusterek obniza zuzycie
paliwa, poniewaz kompaktowe kamery cyfrowe majg
ogromne zalety aerodynamiczne.

Kamery zamocowano po lewej i po prawej stronie na
ramie dachowej. Rejestrowane obrazy sg widoczne
w rozdzielczosci 720 x 1920 pikseli na dwoch 15-
calowych wys$wietlaczach, ktére umieszczono w kabi-
nie przy stupkach A. Przyjemny efekt uboczny:
kierowca ma dobrg widoczno$¢ takze na ukos do
przodu przez stupki A, a jego pole widzenia sie
powieksza. Ponadto powlekana soczewka doskonale
chroni przed zanieczyszczeniami w polu widzenia.

To kolejne zalety z punktu widzenia bezpieczenstwa.
Kierowce wspiera wiele funkcji pomocniczych
MirrorCam: podczas jazdy do przodu na wy$wiet-
laczach widoczny jest klasyczny podziat p6l widzenia,
analogiczny do zwyktych lusterek. Jednakze w cigg-
nikach siodtowych na zakretach obraz na wyswietl-
aczu po wewnetrznej stronie zakretu obraca sie wraz
ze skretem, zapewniajgc optymalng widoczno$¢ na
calg naczepe — to ogromna poprawa w poréwnaniu

z uktadem tradycyjnych lusterek. Kolejnym elemen-
tem s3 linie odlegtosciowe, utatwiajgce prawidtowg
ocene ruchu za pojazdem. Mozliwe jest tez indywidu-
alne ustawienie dodatkowej linii, np. dla oznaczenia
konca naczepy, co jeszcze upraszcza manewrowanie
z centymetrowg doktadnoscig. O zmierzchu system
przechodzi w tryb noktowizyjny.
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Ale to nie koniec: MirrorCam wyposazono w specjalng
funkcje widoku manewrowego podczas cofania.

W gornej czesci wyswietlacza widoczny jest wiedy
obszar przy pojezdzie, a w dolnej obszar odlegty od
pojazdu, przy czym oba lekko na siebie nachodzg.
Jezeli pojazd jest wyposazony w asystenta martwego
pola, w sytuacjach krytycznych wyswietlacz Mirror-
Cam pokazuje tez ostrzezenia.

Ramiona kamer sktadajg sie zaréwno w kierunku
jazdy, jak i w kierunku przeciwnym: taka konstrukcja
pozwala unikng¢ uszkodzenia kabiny w przypadku
kolizji, co minimalizuje ewentualne koszty naprawy.
Niektore funkcje MirrorCam mozna ustawiac indywi-
dualnie. Manualnie reguluje sie jasnos¢ wyswietlaczy.
Takze pole widzenia mozna zmienia¢, podobnie jak
w zwyktych lusterkach za pomocg panelu obstu-
gowego w drzwiach. Naciskajgc przycisk, kierowca
szybko powréci do preferowanego przez siebie usta-
wienia podstawowego. System kamer jest podgrze-
wany nacisnieciem przycisku.

System MirrorCam jest niezwykle cenny nie tylko
podczas jazdy, ale takze w czasie wypoczynku i snu —
mozna go wigczy¢ na dwie minuty nacisnigciem
przycisku przy drzwiach lub przy t6zku. Umozliwia to
kierowcy skontrolowanie otoczenia pojazdu w
dowolnej chwili. W przypadku préby kradziezy tadun-
ku badz paliwa albo aktu wandalizmu moze on w ten
sposob przeprowadzi¢ szybkg kontrole wizualng

i w razie potrzeby wszczgé¢ alarm. System ten dziata
réwniez przy zastonietej zastonie i catkowitym wytg-
czeniu pojazdu. Przy pdzniejszej odsprzedazy
pojazdu z systemem MirrorCam zaletg moga by¢
zdefiniowane punkty potgczen w szkielecie drzwi,
umozliwiajgce doposazenie go w zwykfe lusterka.
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Ekskluzywne wyposazenie Mercedes-Benz
Trucks — nowy system Active Brake Assist 5

z jeszcze udoskonalong funkcjg rozpoznawania
pieszych

Nowy system Active Brake Assist 5 to udoskonalona
wersja Active Brake Assist 4. Mozliwosci tego
systemu asystujgcego w dziedzinie bezpieczehstwa
sg wyjatkowe i nie oferuje ich zaden inny producent na
rynku. Kolejng ulepszong wersjg Active Brake Assist
pigtej generacji marka Mercedes-Benz umacnia swo-
ja pionierska pozycje w dziedzinie bezpieczenstwa
ciezkich samochodow ciezarowych, potwierdzong juz
niejednokrotnie takze przez popyt rynkowy. Od
momentu wprowadzenia systemu Active Brake Assist
1 w 2006 roku sprzedano okoto 230 tysiecy cieza-
rowek Mercedes-Benz wyposazonych w tego asys-
tenta hamowania awaryjnego.

Nowoscig w Active Brake Assist 5 jest wspotpraca
systemdw czujnikdw radarowych i kamer. W ten spo-
s6b poprawiono miedzy innymi reakcje systemu na
pieszych w przedziale predkosci pojazdu do 50 km/h.
System Active Brake Assist 5 reaguje teraz

w granicach mozliwosci systemu petnym hamo-
waniem na osoby przecinajgce tor jazdy, nadcho-
dzgce z przeciwka lub idgce tym samym pasem
ruchu. Dotyczy to takze pieszych, ktorzy nieuwaznie
wejda przed samochdd i zszokowani tam sie zatrzy-
majg — w dobie smartfonéw taka sytuacja zdarza sie
coraz czesciej.

Jezeli Active Brake Assist 5 rozpozna niebez-
pieczehstwo najechania na poprzedzajgcy pojazd lub
nieruchomg przeszkode, badz kolizji z pieszym prze-
cinajgcym tor jazdy samochodu, idgcym z przeciwka
lub poruszajgcym sie tym samym pasem ruchu, wéw-
czas kierowca jest informowany o tym zagrozeniu
przez trzystopniowy system ostrzezen. Je$li kierowca
sam nie podejmie dziatania, system wyemituje naj-
pierw ostrzezenie wizualne i dzZwiekowe. Nastepnie
uruchomi hamulce, osiggajgc op6znienie do 3 m/s2,
co odpowiada mniej wiecej 50% maksymalnej mocy
hamowania. Gdy kierowca w dalszym ciggu nie
reaguje, system uruchamia petne hamowanie —

w razie potrzeby az do zatrzymania pojazdu — a przy
predkosci ponizej 50 km/h wigcza Swiatta awaryjne,
aby ostrzec nastepnych uczestnikéw ruchu drogo-
wego. Po zatrzymaniu pojazdu zostaje automatycznie
zatgczony elektroniczny hamulec postojowy.

Active Brake Assist 5 wspomaga kierowce w kry-
tycznych sytuacjach podczas jazdy i w optymalnych
warunkach moze ztagodzi¢ przebieg wypadku badz
nawet umozliwi¢ jego unikniecie.
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Asystent martwego pola z funkcja rozpoznawania
pieszych ostrzega kierowce w niebezpiecznych
sytuacjach. Réwniez ten system oferuje wytgcz-
nie Mercedes-Benz Trucks

Asystent martwego pola, wprowadzony na rynek

w roku 2016 ekskluzywnie przez Mercedes-Benz
Trucks, tak samo jak Active Brake Assist 5 rozpoznaje
zaréwno nieruchome, jak i poruszajgce sie osoby
badz obiekty. Asystent martwego pola znacznie
poprawia ochrone najstabszych uczestnikéw ruchu
drogowego. System ten monitoruje strefe po stronie
pasazera, a podczas skretu w prawo pomaga kie-
rowcy unika¢ ewentualnych kolizji z rowerzystami,
pieszymi lub nieruchomymi przeszkodami, np. lam-
pami sygnalizacji Swietlnej, znakami drogowymi czy
stupami o$wietleniowymi. Ostrzega kierowce odpo-
wiednio wczesnie, aby pozostato wiecej czasu na
hamowanie. Funkcja ostrzegania obejmujgca krzywg
wleczong jest aktywna do predkosci 36 km/h i ujawnia
swoje zalety szczegolnie w ruchu miejskim.

Asystent martwego pola nie jest automatycznym sys-
temem hamowania, lecz dziata na zasadzie wielo-
stopniowego systemu ostrzegania. Gdy poruszajgcy
sie badz nieruchomy obiekt znajdzie sie w strefie
monitorowanej z boku po stronie pasazera, kierowca
otrzymuje najpierw ostrzezenie wizualne. Na wy$wie-
tlaczu MirrorCam po stronie pasazera zapala sie

w tym celu trojkat ostrzegawczy. W przypadku niebez-
pieczenstwa kolizji, system emituje dodatkowe
ostrzezenie wizualne i dzwiekowe — wskazanie miga
wielokrotnie na czerwono, a po dwoch sekundach
Swieci statym czerwonym $wiattem. Dodatkowo po
stronie pasazera rozlega sie jednoczesnie sygnat
ostrzegawczy. Opisywany system wspiera tez kie-
rowce w unikaniu kolizji podczas zmiany pasa ruchu
przy predkosci do 90 km/h.

Sercem asystenta martwego pola sg dwa czujniki
radarowe bliskiego zasiegu umieszczone na ramie
pojazdu po stronie pasazera, przed tylng osig cieza-
réwki. Boczna strefa monitorowana ma szeroko$¢
3,75 m. System jest zaprojektowany w taki sposéb,
aby obejmowat catg dtugosc zestawu ciezarowego
plus 2 metry z przodu i maksymalnie metr z tytu.
Dziata zarbwno w pojazdach bez przyczepy/naczepy,
jak i w zestawach ciezarowych o dtugosci do 18,75 m.
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Inne atrakcyjne elementy wyposazenia w dzie-
dzinie bezpieczenstwa: asystent rozpoznawania
znakow drogowych, elektroniczny hamulec
postojowy i system stabilizujgcy jazde przyczepy

Oprécz systemow Active Drive Assist, MirrorCam

i Active Brake Assist 5 takze inne innowacyjne syste-
my czynig nowego Actrosa jeszcze bezpieczniej-
szym. Asystent rozpoznawania znakéw drogowych
pomaga kierowcy w przestrzeganiu przepisdéw ruchu
drogowego i zwieksza bezpieczenstwo jazdy. Jest to
szczegolnie korzystne na dtugich, monotonnych
trasach ze zmiennymi znakami drogowymi, w strefach
prac budowlanych i obcych miastach. System uwzgle-
dnia w swym dziataniu specyfike samochodu ciezaro-
wego, rozpoznaje ograniczenia predkosci, zakazy
wyprzedzania i znaki ostrzegawcze oraz pokazuje
dwa najwazniejsze z nich na zintegrowanej tablicy
wskaznikéw. W przypadku rozpoznania odpowie-
dniego oznakowania bgdz uregulowanych prawnie
ograniczen predkosci, sygnalizuje ztamanie przepi-
séw i emituje ostrzezenie.

Nowy elektroniczny hamulec postojowy z funkcjg
Hold utatwia obstuge pojazdu i jednoczesénie zwie-
ksza bezpieczenstwo. Zatgcza sie automatycznie po
wytgczeniu silnika, a ponadto mozna go wtgczy¢
pociggnieciem dzwigni w kokpicie lub naciskajgc
przycisk ,P”, umieszczony na hamulcu postojowym.
Wytgczenie hamulca nastepuje po nacisnieciu pedatu
gazu lub po ponownym nacisnieciu przycisku ,P”.
Zintegrowana funkcja Hold zatgcza sie na postoju, na
przykfad podczas oczekiwania na czerwonym $Swietle
— wystarczy mocniej nacisng¢ na pedat hamulca. Jej
zwolnienie nastepuje po ponownym nacisnieciu
pedatu gazu. Zintegrowana funkcja wspomagania
ruszania (Hill-Holder) czyni ten system cennym
wsparciem dla kierowcy réwniez podczas ruszania na
wzniesieniu.

Jazda nowym Actrosem jest bezpieczniejsza takze
dzieki nowemu systemowi stabilizujgcemu jazde
przyczepy — do naczep i przyczep. W krytycznych
sytuacjach system ten zapobiegawczo wyhamowuje
ciggnik wraz z naczepa/przyczepa, stabilizujgc w ten
sposob caty zestaw siodtowy badz drogowy.

Charakterystyczny wyglad zewnetrzny — nowa
sygnatura swietlna, Swiatta do jazdy dziennej LED
oraz inteligentne oswietlenie, zwiekszajgce
bezpieczenstwo

W ztych warunkach $wietlnych szczegdélnie wazne
jest dobre o$wietlenie pojazdu. Takze w tej dziedzinie
Actros oferuje innowacyjne rozwigzania, stuzgce
bezpieczenstwu i utatwiajgce codzienng prace za
kierownicg. Nowa, zakrzywiona sygnatura $wietlna
przy goérnej krawedzi reflektora zapewnia Actrosowi
charakterystyczny wizerunek nocny. Réwniez nowe,
standardowe $wiatta do jazdy dziennej LED poma-
gajg innym uczestnikom ruchu drogowego jak
najlepiej dostrzegaé Actrosa za dnia. Ogromnym
krokiem naprzod w dziedzinie bezpieczehstwa jest
takze nowy inteligentny system oswietlenia. Oprécz
Swiatet do jazdy dziennej LED zawiera on funkcje
automatycznego przetgczania pomiedzy Swiattami
drogowymi i mijania, funkcje automatycznego do-
Swietlania skretu oraz reflektory przeciwmgielne.
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Rewolucyjny interfejs cztowiek-maszyna (HMI) —
nowy, intuicyjny w obstudze kokpit multimedialny
z innowacyjnymi funkcjami

Kazdy, kto wsigdzie do nowego Actrosa, natychmiast
zauwazy nowy kokpit multimedialny. Sercem tego
catkowicie nowo zaprojektowanego interfejsu
pomiedzy kierowcg a pojazdem sg dwa kolorowe
wysSwietlacze o przekatnej ekranu 10 cali — standar-
dowe wyposazenie nowego Actrosa. Zamiast klasy-
cznej zintegrowanej tablicy wskaznikéw z predkos-
ciomierzem, obrotomierzem i wskaznikiem poziomu
paliwa, w kokpicie multimedialnym za kierownicg
umieszczono wys$wietlacz gtéwny z ptaskim ekranem
0 wysokiej rozdzielczosci. Ekran ten podaje kierowcy
wszystkie podstawowe informacje istotne w czasie
jazdy i o wiele wiecej — na przyktad wskazania Active
Drive Assist. Srodkowy obszar wy$wietlacza mozna
skonfigurowac indywidualnie.

Deske rozdzielczg nowego Actrosa catkowicie oczy-
szczono, brak jest tu tradycyjnego panelu obstu-
gowego z przetgcznikami. Zamiast niego zamon-
towano drugi ptaski ekran — wyswietlacz dodatkowy
z ekranem dotykowym. Umozliwia on wygodng i in-
tuicyjng obstuge wszystkich pozostatych funkcji
samochodu ciezarowego. Wazne funkcje, na przy-
ktad oSwietlenie, ogrzewanie, klimatyzacje czy
telefon, obstuguje sie bezposrednio przyciskami
szybkiego dostepu. Kierowca moze ponadto w kazdej
chwili zwizualizowac stan pojazdu, a wiec przykia-
dowo cisnienie powietrza w oponach czy nacisk na oS.
Gtéwny kolorowy wyswietlacz oraz dodatkowy
wyswietlacz z ekranem dotykowym mozna tez obstu-
giwac¢ z nowej kierownicy wielofunkcyjnej, za pomocag
przyciskow dotykowych Touch Control, nazywanych
tez dotykowymi panelami sterujgcymi. Przesuwajgc
palcem lub naciskajgc przyciski dotykowe Touch
Control, kierowca moze bezpiecznie obstugiwaé oba
ekrany takze w czasie jazdy.

Nowy kokpit multimedialny ma nie tylko nowoczesny
wyglad, ale dzieki wielu nowym funkcjom i intuicyjne;j
strukturze menu zapewnia jeszcze wyzszy komfort
jazdy, pracy i obstugi. Wiekszo$¢ przetgcznikow
sprzetowych mozna obstugiwaé na ekranie doty-
kowym. Szczegolnie we wspotpracy z roznymi zabu-
dowami i osprzetem daje to wysoki poziom elasty-
cznosci i utatwia sterowanie. Komfort obstugi i pracy
z kokpitem multimedialnym zwieksza dodatkowo wie-
le mozliwosci potgczen oraz podtgczania urzgdzen
mobilnych. Oprécz dwéch ztgczy USB sg wsrdd nich
takze zestaw gtosnomowigcy z podwojnym inter-
fejsem Bluetooth, umozliwiajgcy jednoczesne podta-
czenie dwoch telefondw komérkowych, a takze fun-
kcja integracji smartfona poprzez Apple CarPlayTM
lub Android Auto. Kolejng zaletg nowego kokpitu
multimedialnego jest mozliwos¢ zapisania nawet
szesciu profili kierowcow z klasyczng kartg kierowcy
DTCO lub kartg Fleetboard.
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Interaktywny kokpit multimedialny — jeszcze
wieksze wymiary, wieksza indywidualizacja i
jeszcze wiecej funkcji

Jako rozszerzenie kokpitu multimedialnego, Merce-
des-Benz oferuje w nowym Actrosie jeszcze silnigj
skomunikowany sieciowo i wyposazony w jeszcze
wiecej funkgiji interaktywny kokpit multimedialny. Jego
12-calowy wysSwietlacz gtéwny jest znacznie wiekszy
od wyswietlacza zwyktego kokpitu multimedialnego.
Kierowca moze wybiera¢ pomiedzy dwoma styli-
stykami ekranu — ,classic” i ,advanced”. Stylistyka
,classic” jest tozsama ze sposobem wizualizacji

w zwyktym kokpicie multimedialnym. Kierowca moze
ja wybra¢ manualnie. Stylistyka ,advanced” umo-
zliwia zindywidualizowany, zmienny sposoéb prezen-
tacji tresci w trzech grupach: posrodku duzy okragty
wskaznik predkosciomierza z informacjami o jezdzie,
po lewej stronie informacje dotyczgce pojazdu, np.

0 ciSnieniu powietrza w oponach, temperaturach
roboczych, poziomach ptynéw w zbiornikach itd. Po
prawej stronie widoczne sg informacje dotyczgce
kierowcy, np. czasy kierowania pojazdem i odpo-
czynku, ksigzka telefoniczna i elementy audio. Po-
nadto po aktywaciji Active Drive Assist czy systemu
automatycznego utrzymywania odlegto$ci nastepuje
zmiana wskazan na grafike systemoéw asystujgcych
dostosowang do trybu zautomatyzowanej jazdy, za-
pewniajgcg kierowcy wsparcie w optymalnym kontro-
lowaniu sytuacji w ruchu drogowym.

Zakres dostawy interaktywnego kokpitu multime-
dialnego obejmuje system nawigacyjny z asystentem
rozpoznawania znakéw drogowych oraz funkcjg
Remote Online, umozliwiajgca sterowanie funkcjami
pojazdu i ich kontrolowanie na smartfonie. Oprécz
systemu komfortowego telefonowania nowy kokpit
umozliwia takze bezprzewodowe tadowanie smar-
tfonow.

To wyposazenie zapewnia ponadto najwyzszy po-
ziom fgcznosci sieciowej — pojazdy z interaktywnym
kokpitem multimedialnym mogg by¢ potgczone

w portalem MB Truck App oraz tg drogg pobierac¢ apli-
kacje zwiekszajgce komfort i ekonomicznos¢. Podsu-
mowujgc: w nowym Actrosie urzeczywistniamy hasto
»App your Truck”.

Wygode pracy zwieksza ponadto nowy komfortowy
kluczyk z pilotem. Za jego pomoca kierowca moze
wygodnie otwiera¢ i zamyka¢ swoj samochdd cieza-
rowy z maksymalnej odlegto$ci 50 metrow. Pilot
zdalnego sterowania radiowego dziata przy tym

w kazdym kierunku i nie musi by¢ bezposrednio
skierowany na samochod. Aby uruchomi¢ silnik przy-
ciskiem Start/Stop, wystarczy obecnosc¢ kluczyka

w pojezdzie, a wiec podczas jazdy kierowca moze go
trzymac w kieszeni spodni lub kurtki.

Podstawg wszystkich rozwigzan w zakresie fgcznosci
sieciowej w nowym Actrosie jest Truck Data Center.
Urzadzenie to odbiera dane z zamontowanych

w ciezarbéwce czujnikbéw, kamer itd. oraz analizuje je
pod katem najrézniejszych zastosowan. Jedno-
czesnie jest ono interfejsem dla wszystkich ustug
sieciowych, a wiec odpowiada za komunikacje zew-
netrzng samochodu ciezarowego.
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Wyzsza dyspozycyjnos¢ pojazdu dla przedsie-
biorcéw — Mercedes-Benz Uptime teraz takze
z funkcja monitoringu przyczepy/naczepy

Potgczenie sieciowe nowego Actrosa jest wsparciem
dla kierowcy w wykonywaniu jego wymagajgcej pracy
na drodze oraz oferuje mu wiele nowoczesnych opcji
wyposazenia w zakresie informaciji i rozrywki. Réw-
niez przedsiebiorcy fgcznosc¢ sieciowa z nowym
Actrosem otwiera mozliwosci jeszcze efektywniej-
szego wykorzystania pojazdu, roztozenia obcigzen

i organizacji procesow logistycznych. Celem kazdej
firmy transportowej jest state obcigzenie wszystkich
samochodoéw ciezarowych zleceniami przewozo-
wymi. Wyposazenie nowego Actrosa w Truck Data
Center umozliwia tu interwencje zawsze we wtasci-
wym czasie. Ten modut potgczeniowy jest bazg dla
Mercedes-Benz Uptime i wszystkich ustug Fleet-
board. Dzieki niemu ciezarowka jest stale potgczona
z chmurg i staje sie czescig Internetu rzeczy.
Mercedes-Benz Uptime maksymalizuje dyspozy-
cyjno$¢ samochodéw ciezarowych poprzez staty
monitoring danych pojazdu w czasie rzeczywistym.
Umozliwia to odpowiednio wczesne rozpoznawanie
zapotrzebowania na czynnosci przeglgdowo-napraw-
cze. Zespot serwisowy Mercedes-Benz zawczasu
informuje klientéw, zaleca wykonanie konkretnych
czynnosci i wraz z dyspozytornig organizuje realizacje
optymalnego rozwigzania naprawczego. Nowoscig
w ramach Mercedes-Benz Uptime jest objecie tymi
analizami istotnych danych z przyczepy bgdz nacze-
py. W ostatecznym rozrachunku Mercedes-Benz
Uptime pozwala unika¢ przestojéw, spowodowanych
np. awariami samochodu i nieplanowanymi naprawa-
mi oraz optymalizuje planowe pobyty pojazdu w war-
sztacie.

Zarzadzanie zleceniami Fleetboard oraz
Mercedes-Benz ServiceContracts réwniez
zwiekszaja wykorzystanie pojazdu

Fleetboard oferuje zindywidualizowane rozwigzania
telematyczne, ktére pomagajg przedsiebiorcy w ma-
ksymalnie efektywnej eksploatacji samochodéw
ciezarowych. Aplikacja Fleetboard Manager App
umozliwia tatwy i szybki dostep do tgcznosci siecio-
wej. Na biezgco przekazuje szereg informacji o pojez-
dzie do bazy floty, pozwalajgc rozpoznac¢ potencjaty
optymalizacji, na przyktad zbyt wysokie zuzycie pali-
wa.

Ponadto ustugi Fleetboard mogg zwieksza¢ dostep-
nosc¢ pojazdu. Przykltadem niech bedzie ustuga zarza-
dzania zleceniami Fleetboard, ktérg mozna elasty-
cznie zintegrowac z uzywanym juz przez firme syste-
mem dyspozytorskim, gospodarki towarowej i ERP.
Wszystkie niezbedne informacje Fleetboard w petni
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zintegrowane w Actrosie sg dostepne na dodatkowym
wyswietlaczu nowego kokpitu multimedialnego, co
sprzyja efektywnej komunikacji, transparentnosci
procesow i tatwej wymianie informacji pomiedzy kie-
rowcg a centralg — zawsze w celu maksymalnie szyb-
kiej i zyskownej realizacji zlecen transportowych.

W nowym Actrosie przewidziano okresy miedzy-
przegladowe uzaleznione od sposobu eksploatacji
pojazdu, co pozwala na jego maksymalnie dtugie
uzytkowanie i zapewnia jego zyskownos$¢. Gdy konie-
czne jest w koncu serwisowanie ciezaréwki, dzieki
dostosowanym do potrzeb umowom serwisowym
Mercedes-Benz ServiceContracts, przebiega ono tak
efektywnie, jak to tylko mozliwe. Umowy serwisowe
obnizajg koszty catkowite. Obowigzujg w catej Euro-
pie i sg tak stopniowane, aby doktadnie pokrywaty
zapotrzebowanie kazdej floty. Ponadto klient ma do
wyboru umowe CharterWay ServicelLeasing. Ta ofer-
ta tgczy leasing z zaletami umow Mercedes-Benz
ServiceContracts, tworzac zindywidualizowane kom-
pleksowe rozwigzanie, niewymagajgce dodatkowego
naktadu inwestycyjnego.

Jazda, praca, mieszkanie — nowy Actros oferuje
atrakcyjne miejsce pracy i wyjatkowy poziom
komfortu dla kierowcy

Klient zamawiajgcy nowego Actrosa moze wybierac
spoérdd réznych linii wyposazenia. Szczytowy model
z silnikiem OM 473, najmocniejszg jednostkg
napedowg Actrosa, jest przyktadowo dostepny ze
specjalnym pakietem Beauty w stylizacji na widékno
weglowe oraz specjalnym oznaczeniem typu.

Jednak nie tylko dzieki swemu atrakcyjnemu wizerun-
kowi zewnetrznemu, lecz takze swym ,walorom
wewnetrznym” nowy Actros oferuje kierowcy miejsce
pracy, ktore jest wyjatkowe w ciezkim transporcie cie-
zarowym. MirrorCam i Active Drive Assist zmniejszajg
jego stres i zwiekszajg bezpieczenstwo. Do tego
samego dgzg ulepszony system Predictive Power-
train Control oraz uniwersalny w uzytkowaniu kokpit
multimedialny.

Nowy Actros oferuje kierowcy dobre rozwigzania row-
niez na czas przerw czy godziny po pracy — kabina

0 przyjaznych barwach, z wygodnymi t6zkami oraz
wieloma mozliwosciami konfiguracji wraz z wypo-
sazeniem SoloStar Concept — idealnym dla obsady
jednoosobowej — otrzymywata w przesztosci nie-
jednokrotnie najwyzsze oceny w testach miedzynaro-
dowych czasopism specjalistycznych.

Konstruktorzy nowego Actrosa uwzglednili szcze-
golnie wyniki badan wskazujgce na znaczenie Swiatta
dla kondycji i dobrego samopoczucia kierowcy. Nowy
system oswietlenia wnetrza zapewnia optymalne
os$wietlenie kabiny praktycznie w kazdej sytuaciji i jest
dostepny w trzech wariantach. Wariant standardowy
catkowicie rozswietla kabine i ma dwa punktowe refle-
ktory do czytania $wiecgce cieptym biatym Swiattem.
Orientacje w kabinie podczas jazdy zwieksza dyskre-
tne o$wietlenie do jazdy nocnej w kolorze niebieskim.
Jeszcze przyjemniej oswietla wnetrze nowe, doste-
pne opcjonalnie oswietlenie Ambiente LED. Dostepne
jest tu przyktadowo dodatkowe oSwietlenie Ambiente
do jazdy nocnej, ktére na niebiesko oswietla wneke na
nogi i kokpit. Oswietlenie mieszkalne w kolorze bur-
sztynowym zapewnia przytulng atmosfere w strefie
mieszkalnej. Nalezgcy do niego budzik swietiny
dodatkowo zwieksza komfort.
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Opony przysziosci wedlug Goodyear
zaprezentowane w Polsce

Koncepcyjne opony Goodyear odpowiadajg na wyzwania stojace przed mobilnoscia

przysztosci.

Czy inteligentne opony i autonomiczne pojazdy
zastgpig kierowcoéw? Czy Polacy sg gotowi na
rozwoéj wspétdzielonej mobilnoéci? Na te i inne
pytania dotyczace prognozowanych trendéw w
obszarze motoryzacji odpowiadali eksperci, biorgcy
udziat w konferencji zorganizowanej przez
Goodyear w Warszawie. Spotkaniu towarzyszyta
polska premiera opon znanych dotychczas jedynie
uczestnikom tegorocznych Miedzynarodowych
Targdébw Motoryzacyjnych w Genewie: wspieranej
przez sztuczng inteligencje Goodyear Oxygene

z mchem rosngcym na $cianie bocznej, EfficientGrip
Performance z tech-nologig Electric Drive oraz
inteligentnej Eagle F1 Asymetric 3.

Kiedy ponad 120 lat temu Charles Goodyear tworzyt
pierwszg technologie produkcji gumy, nawet nie
przypuszczat, ze jego wynalazek w przysztosci
zrewolucjonizuje nie tylko branze motoryzacyjng,

ale odegra tez wazng role w transporcie lotniczym, a
nawet kosmicznym. Co wiecej, jeszcze pare lat temu
wielu ludzi nie dawato wiary, ze opona moze by¢
czym$ wiecej niz tylko tgcznikiem miedzy drogg

a pojazdem.

Wspoétczesne opony potrafig wiele. Dopasowujg sie
do pokonywanych nawierzchni, sg zdolne do jazdy
nawet po przebiciu, wyposazone w specjalne

technologie oferujg cichszg i przyjemniejszg podréz,
a dzieki specjalnym mieszankom umozliwiajg
bezpieczniejszg jazde. Jednak Goodyear po raz
kolejny udowadnia, ze opony mogq jeszcze wiecej, a
ich rola w przysztosci moze by¢ kluczowa dla jakosci
zycia ludzi.

Przez 120 lat istnienia firmy, Goodyear konsekwen-
tnie wspiera rozwdéj nowatorskich form mobilnosci.
W kolejnych latach koncern zamierza skoncentro-
wac dziatania na czterech kluczowych obszarach,
ktore okresla mianem F.A.C.E., czyli: floty,
autonomiczne pojazdy i potgczone z internetem oraz
auta elektryczne.

Wedtug szacunkdéw do 2050 roku wigkszos¢
ludnosci $wiata bedzie mieszka¢ w miastach, co
bedzie sie wigzato ze znacznym obcigzeniem sieci
transportowych, ale takze Srodowiska. Bardziej
inteligentna, ekologiczna infrastruktura komuni-
kacyjna bedzie zatem kluczowym elementem do
rozwigzywania najpilniejszych wyzwan zwigzanych
z miejskg motoryzacjg i rozwojem. Produkty, takie
jak Oxygene, wyposazone w sztuczng inteligencje
i system komunikacji $wiattem widzialnym — LiFi —
ktére umozliwiajg tgczenie sie opony z Internetem
Rzeczy, komunikacje z innymi pojazdami (V2V)

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



i infrastrukturg (V21) oraz wymiane danych, wydajg
sie idealnym rozwigzaniem probleméw motoryzacji
przysztosci. Ogromne znaczenie dla miejskiej
motoryzacji jutra moze mie¢ tez zdolnos¢ opony
koncepcyjnej Goodyear do oczyszczania powietrza.
Specjalny bieznik ogumienia Oxygene wychwytuje
wilgo¢ z nawierzchni i wchtania dwutlenek wegla z
powietrza, ktébrym odzywia sie mech rosngcy w
Scianie bocznej. Proces fotosyntezy powoduje
uwalnianie tlenu. Co wiecej, Oxygene wykorzystuje
energie wygenerowang przez fotosynteze do
zasilania elektroniki, w tym czujnikéw, procesora
sztucznej inteligencji oraz paska Swietlnego w
Scianie bocznej opony, ktéry zmienia kolory,
ostrzegajgc uzytkownikéw drogi o pieszych i
manewrach pojazdu, takich jak zmiana pasa czy
hamowanie.

.Zastosowanie sztucznej inteligencji (Al) pozwala na
tgczenie roznych dziedzin w jedng catos¢. Mozna
powiedzie¢, ze sztuczna inteligencja nabiera
holistycznego charakteru, tzn. coraz wiecej
modutéw — jak sensoryka, uczenie maszynowe —
jest taczonych w jednym projekcie w systemy
kontekstowe, ktére pozwalajg na lepsze dosto-
sowanie sie produktu do warunkéw zewnetrznych.
Ten trend jest coraz bardziej widoczny w medycynie,
finansach, ale prym w tym wiedzie motoryzacja.
Opona Goodyear Oxygene doskonale wpisuje sie w
cykl tych przemian” — komentuje dr Aleksandra
Przegalinska, futurolog, ekspert ds. sztucznej
inteligencji.
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Z myslg o przysziosci blizszej i dalszej

Projektujgc opony koncepcyjne, inzynierowie
Goodyear z Centrum Innowacji w Luksemburgu
mys$lg nie tylko o dalszej przysztosci, ale przy-
gotowujg tez rozwigzania dla pojazdéw, ktére juz
niebawem moga zagosci¢ w powszechnym uzyciu.

Prototyp EfficientGrip Performance z technologig
Electric Drive, ktéry ma szanse pojawic sie na
drogach juz w przysztym roku, zostat opracowany z
myslg o rozwijajgcym sie rynku pojazdow elektry-
cznych. Dzieki innowacyjnej rzezbie bieznika oferuje
uzytkownikom dtuzsze przebiegi, ale takze cichszg i
bardziej komfortowg jazde. Konstrukcja o duzej
nosnosci gwarantuje wiekszg trwato$¢ opony, ale
takze wysokie osiggi i nizsze opory toczenia, co
przektada sie na dtuzszy zasieg pojazdow.

Z kolei Eagle F1 Asymetric 3, wyposazona w
kompletny system czujnikéw i algorytmy pracujgce w
chmurze, zostata opracowana z myslg o flotach.
Prototyp inteligentnej opony Goodyear umozliwia
statg tgcznos¢ i wspotdzielenie danych w czasie
rzeczywistym, co pozwala optymalnie eksploatowac¢
opony, wdrazac¢ bezpieczniejszg i bardziej efekty-
wng kosztowo motoryzacje oraz maksymalizowaé
czas bez przestojéw. Czujniki w inteligentnym
ogumieniu Goodyear zbierajg dane z pojazdu oraz
zrodet zewnetrznych i w czasie rzeczywistym dostar-
czajg je do specjalnych algorytméw, opracowanych
przez inzynierow firmy. Dzigki tym algorytmom,
informacje o oponie i jej statusie — w tym stopniu
zuzycia, temperaturze i ci$nieniu — sg stale
uaktualniane i wspétdzielone z operatorem floty.

Czy konsumenci sg gotowi na nadchodzacg re-
wolucje w motoryzacji? Zdaniem Katarzy Panek,

z firmy Panek S.A., $wiadczacej ustugi car-sharing,
widac¢ duzg zmiane w podejsciu nie tylko polskiego
spoteczenstwa. ,Jestedmy Swiadkiem przemian,
ktére rozgrywajg sie na naszych oczach kazdego
dnia. Dwa lata temu o naszej ustudze mowilismy, ze
jest rewolucyjna, dzi$ jest normalna, dla wielu os6b
codzienna. Polskie spoteczenstwo jest gotowe na
zmiany, doskonale potra fisie do nich dostosowac,
mato tego, jestedmy jednym z najbardziej
kreatywnych narodéw w Europie”.
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PELNA OCHRONA SILNIKA W KAZDYCH WARUNKACH

W K2 KULER

Ponadczasowy K2 KULER zapewnia bezproblemowa jazde przez 5 lat lub 250 000 km. Dzigki zaawanso-
wanej technologii oraz najwyzszej jakosci recepturze, K2 Kuler optymalizuje temperature pracy silnika
w kazdych warunkach. Temperatura zamarzania ptynu wynosi -35°C. Ptyn zapobiega zakamienianiu sie

ukfadu chtodniczego. Idealnie nadaje sie do wszystkich typow chtodnic.
Przeznaczony do samochodow osobowych i cigzarowych.

PLYNY | KONCENTRATY DO CHLODNIC K2 KULER DOSTEPNE W OPOLTRANS

Plyn czerwony 5L Koncentrat czerwony 5L Plyn niebieski 5L Koncentrat niebieski 5L Pyn czerwony 20 kg Koncentrat czerwony 20 kg Ptyn niebieski20 kg  Koncentrat niebieski 20 kg
24-01-00-0023 24-01-00-0025 24-01-00-0018 24-01-00-0021 24-01-00-0024 24-01-00-0026 24-01-00-0019 24-01-00-0022

T205C 1215C T205N T215N W406C W416C W406N W416N

Plyn rézowy 1L Ptyn rézowy 5L Ptyn z6tty 5L Koncentrat rézowy 5L Ptyn z6tty 20 kg Plyn rézowy 20 kg Koncentrat rézowy 20 kg
24-01-00-0039 24-01-00-0040 24-01-00-0044 24-01-00-0042 24-01-00-0045 24-01-00-0046 24-01-00-0047

T201R T205R T205Y T215R W406Y W406R W416R



Hyundai Xcient pierwsza autonomiczna
ciezarowka w Korei Poludniowej

Plany komercjalizacji autonomicznych ciezaréwek przeznaczonych do prowadzenia
konwoju majg zostac zrealizowane przez Hyundai Motor Company juz w 2020 roku.

Firma Hyundai Motor Company ukonhczyta pierwszg
krajowg podréz autostradowag w Korei Potudniowej z
autonomicznie sterowang cigzarowkg. Ciezaroéwka
Hyundai Xcient przejechata okoto 40 km na
autostradzie pomiedzy Uiwang i Incheon, ciggnac
duzg naczepe symulujgcg transport tadunkow.
Przeprowadzone udane testy w rzeczywistych
warunkach drogowych pokazujg innowacje i postep
technologiczny Hyundaia w zakresie przysztej
mobilno&ci.

Hyundai nieprzerwanie inwestuje w nowoczesng
infrastrukture, aby zapewni¢ pokrewnym dziatom
badawczo-rozwojowym innowacyjne srodowisko,
pozwalajgce udoskonali¢ autonomiczng technologie
napedowg dla zwiekszenia konkurencyjnosci.
Autonomiczna nawigacja ciezkich samochodoéw
ciezarowych jest nie tylko wiodgcg innowacja, ktéra
wptynie na zmiany w branzy logistycznej, ale ma
réwniez zmniejszy¢ liczbe wypadkdéw drogowych,
ktére wystepujg na ruchliwych drogach kazdego roku
z powodu bfedu ludzkiego.

»1a udana jazda prébna dowodzi, ze innowacyjna
autonomiczna technologia jazdy moze zostac
wykorzystana do przeksztatcenia branzy logistyczne;j
i handlu." Powiedziat dr Maik Ziegler, dyrektor ds.
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Strategii rozwoju pojazdow uzytkowych w Hyundai
Motor Company. "Na tym etapie cztowiek-kierowca
wcigz jest niezbedny do recznej kontroli pojazdu w
okres$lonych sytuacjach, ale mysle, ze wkrétce
osiggniemy automatyzacje poziomu 4, poniewaz
stale zwiekszamy nasze mozliwosci technologiczne."

Jazda probna, ktora odbyta sie 21 sierpnia, zostata
przeprowadzona przy uzyciu ciezarowki Hyundai
Xcient, o maksymalnej fadownosci 40 ton, czesciowo
wyposazonej w autonomiczny system napedowy
Society of Automotive Engineers (SAE) poziomu 3,
umozliwiajgcy kierowanie, przyspieszanie lub
zwalnianie, a takze manewrowanie ruchem, bez
udziatu cztowieka. Na pokfadzie znajdowat sie
kierowca, ktory w razie potrzeby przejmowat reczng
kontrole.

Pojazd zostat wyposazony w innowacyjne funkcje
technologiczne, ktére umozliwity utrzymanie i zmiane
pasow podczas naturalnego przeptywu ruchu,
wykrywanie zmian pasa ruchu przez pojazdy
znajdujgce sie przed nim, nawigowanie w tunelach

i catkowite zatrzymanie lub przyspieszenie zgodnie

z ruchem drogowym.
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Trasa testowa

Odcinek testowy to popularna i uczeszczana trasa
przeznaczona dla pojazdéw zmierzajgcych do portu w
Incheon. Obejmuje fgcznie 40 km autostrady
samochodowej. Ciezaréwka Hyundai Xcient po-
my$lnie ukonczyta podréz, pokonujgc 40 km

w ciggu 1 godziny, Scisle przestrzegajgc ograniczen
predkosci do 90 km / h.

Hyundai Motor Company planuje kontynuowac
dalsze testy autonomicznych technologii nawiga-
cyjnych w réznych obszarach, oraz skoncentrowac¢
sie ha mozliwosciach rozwoju przedsiebiorstwa

w celu mozliwie najszybszej komercjalizacji techno-
logii.

Technologia autonomicznych samochodéw
ciezarowych

Drogi ekspresowe zmierzajgce w kierunku portu w
Incheon charakteryzujg sie wzmozonym ruchem
niemal przez wszystkie siedem dni w tygodniu, ze
wzgledu na duzg ilo§¢ wywozonych towarow. Dlatego
tez niezalezna technologia, oraz zastosowane know-
how przy projektowaniu pojazdu musiaty by¢
wystarczajgce, aby przystosowac sie do niespodzie-
wanych sytuacji podczas podrozy.

Poza tym zestaw z pustg naczepg jest okoto 3,5 razy
dtuzszy, 1,4 razy szerszy i 9,2 razy ciezszy od
przecietnego kompaktowego sedana. Wymaga to
zaawansowanego i szczegdtowego autonomicznego
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systemu nawigacji. Odpowiednio, czujniki Hyundai
Motor wyposazone sg w podobne czujniki jak

w autonomicznych sedanach oraz w dodatkowe
czujniki zoptymalizowane do cigzkich samochodéw
ciezarowych, takie jak czujnik kata zawieszenia

i czujnik tylnego radaru przyczepy.

10 réznych czujnikow, w tym 3 przednie i boczne tylne
kamery, 2 przednie i tylne radary, 3 lidary (lidar —
system wykrywania dziatajgcy na zasadzie radaru,
ale wykorzystujgcy $wiatto lasera) z przodu i po
bokach oraz czujnik kagta podnosnika w sprzegu
przyczepy, ktory oblicza rzeczywistg zmiane kata
miedzy ciezaréwka, a przyczepg w czasie rzeczy-
wistym, umozliwiajgc bezpieczng stabilizacje wozka
po ostrych zakretach.

Dane zebrane przez kazdy z czujnikbw wspétpracujg
z mapg HD, a zebrane informacje sg przesytane do
elektronicznego modutu sterujgcego w celu loka-
lizacji. Modut podejmuje decyzje w kazdej sytuacji,
kontrolujgc odpowiednio predkos¢, sterowno$c

i tamanie zestawu.

Wprowadzono rowniez nowy system sterowania
kierownicg (MAHS: Motor Assist Hydraulic Steering)
opracowany przez Hyundai Mobis, zapewniajgcy
precyzyjny mechanizm kierowniczy, ktory steruje
katem skretu w zaleznoéci od decyzji podejmowanej
przez elektroniczng jednostke sterujgcg. Minimalizuje
to wysitek wymagany do kierowania pojazdem,
zmniejszajgc zmeczenie kierowcy.
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Innowacje w handlu i logistyce

Przewiduje sie, ze wprowadzenie autonomicznego
pojazdu ciezarowego zainicjuje przetomowe zmiany
w branzy logistyki i handlu. Umozliwi to zerwanie z
dotychczasowym utrwalonym nie zawsze pozytyw-
nym wizerunkiem transportu ciezarowego. Rewolucja
w branzy ma nastgpi¢ m.in. przez integracje inno-
wacyjnej technologii, takiej jak autonomiczna nawi-
gacja, loT i technologia mobilnoci.

Autonomiczne ciezaréwki maksymalizujg wydajnos¢,
utrzymujgc najbardziej efektywng predkosc¢ i dy-
namike jazdy, zmniejszajgc koszty paliwa, bedgce
jedng trzecig kosztow dostawy przy duzych odle-
gtoéciach, a tym samym obnizajg emisje dwutlenku
wegla.

Sukces "Hyundaia Glovisa" polegajacy na wykorzy-
staniu samojezdnych samochodéw ciezarowych

w ramach ustug dostawczych dowodzi, ze
technologia samoprowadzenia jest wykorzystywana
w rzeczywistym transporcie logistycznym i moze
prowadzi¢ do wzajemnego rozwoju. "Powiedziat
Sang-Sok Suh, Ph.D., Kierownik ds. Strategii

i planowania w Hyundai Glovis. "Firma bedzie liderem
w zakresie wdrazania przyszto$ciowej technologii
mobilnej, takiej jak autonomiczna jazda dla branzy
logistyki handlowej".

W branzy dystrybucji, podczas prowadzenia konwoju
ciezaréwek, wszystkie pojazdy doktadnie podgzajg
drogg wiodgcego pojazdu. Obecnie firma Hyundai
inwestuje w technologie zintegrowanych konwojéw,
ktére umozliwig kontynuacje tego procesu auto-
nomicznym pojazdom, ktére planuje ukonczy¢ do
2020 roku.

Bezpieczenstwo

Wedtug policyjnych statystyk dotyczgcych wypadkow
drogowych w Korei, ciezaréwki biorg udziat w 10,8%
wypadkdw rocznie, co stanowi drugie miejsce w
stosunku do pojazdéw prywatnych na poziomie
53,0%. Ponadto potencjalna grozba powaznego
wypadku jest relatywnie wyzsza, gdy w kolizje
zaangazowany jest samochaod ciezarowy, ze
wskaznikiem $miertelnosci wynoszgcym 3,7%

w poréwnaniu z 1,9% wypadkow nie bedgcych
ciezaréwkami.

Liczba ofiar wypadkéw samochodowych rosnie
kazdego roku. Kierowcy ciezarowek czesto podrozujg
na duze odlegtosci z dnia na dzieh, co moze spowo-
dowac niedostateczng ilo$¢ snu, a w efekcie
niebezpieczng jazde. Oczekuje sie, ze autonomiczna
technologia zastosowana w samochodach ciezaro-
wych zwigekszy poziom bezpieczenstwa.

Hyundai Motor aktywnie dziata, aby zapobiega¢ wy-
padkom i minimalizowa¢ szkody, wdrazajgc systemy
asystentow jazdy kolejnych generacji w duzych samo-
chodach ciezarowych i autobusach obecnie sprzeda-
wanych na rynku.

Firma juz dzi$ oferuje opcje takie jak system wspo-
magania kolizji i unikania kolizji (FCA), inteligentnego
tempomatu (SCC) i ostrzegania przed niezamierzong
zmiang pasa ruchu (LDW) w swoim modelu Xcient
oraz zastosowat FCA i LDW jako domysine opcje we
wszystkich modelach Hyundai Universe.

Hyundai Motor poprzednio odnidst sukces testujgc
pojazd autonomiczny poziomu 4 z pojazdami loniq

w centrum Las Vegas w zesztym roku i ukohczyt 190
km podrézy z Seulu do Pyeongchang z autono-
micznymi pojazdami napedzanymi wodorem NEXO

i pojazdem autonomicznym Genesis G80 na poziomie
4, podczas Zimowych Igrzysk Olimpijskich

w Pyeongchang w 2018 roku.
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Hyundai Motor prezentuje nowa cieza-
rowke na wodor z uktadem ogniw pali-

wowych

Produkcja seryjna elektrycznej ciezardwki z ogniwami
paliwowymi zostanie uruchomiona w 2019 r. Plany na
europejski rynek zostaty zaprezentowane juz na
targach IAA Commercial Vehicles w 2018 roku

w Hanoverze. Hyundai potwierdzit rowniez
zamoéwienie 1000 sztuk ciezarowek na wodor dla
firmy H2 Energy, ktére wyjadg w 2019 roku na ulice
Szwaijcarii.

34

Hyundai Motor po raz pierwszy zaprezentowat nowy
samochéd ciezarowy z uktadem przeniesienia
napedu ogniw paliwowych, ktérego produkcja ma
ruszy¢ w 2019 roku. Po ogniwach paliwowych ix35

i NEXO, Hyundai postawit kolejny milowy krok

w dziedzinie technologii ogniw paliwowych.

Ciezarowki elektryczne z ogniwami paliwowymi
wyrdzniajg sie charakterystycznym designem, ktéry
odbiega od innych modeli pojazdow uzytkowych
marki Hyundai. Ciezarowka dgzy do prostej i czystej
konstrukcji. Szczegbing uwage zwrdécono na jej
wiasciwosci aerodynamiczne, czego wyrazem jest
m.in. aerodynamiczny spojler i boczny ochraniacz.
Przednia kratka symbolizuje potgczenia czgsteczek
wodoru, poprzez geometryczne ksztatty — przypo-
minajgce plaster miodu, w ten sposéb pojazdowi
nadano wyjatkowy i mocny charakter. Jednoczesnie
ciezarbwka emanuje przyjaznym dla srodowiska
wyglagdem dzieki aplikacjom w kolorze niebieskim

i odwaznej grafice na korpusie, ktéra podkresla jej
dynamiczny charakter.
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STRALIS NP 460 otrzymat tytut
soustainable Truck of the Year 2019"

Stralis NP 460 potwierdza swojg pozycje europejskiego lidera i otrzymuje tytut ,Sustainable Truck of the Year 2019"
w kategorii ciggnikow siodtowych. Nagroda sponsorowana przez czasopismo ,Vado e Torno", wspotpracujgce
z Lifegate, zostata przyznana podczas Ecomondo 2018 - targéw dotyczgcych ekologii i energii odnawialnej oraz

zrébwnowazonego rozwoju.

Firma IVECO nie po raz pierwszy zdobywa nagrode z
tej prestizowej serii. W 2017 roku otrzymata jg za
nowego Daily Electric w kategorii samochodow
dostawczych oraz za Eurocargo CNG w kategorii
pojazdéw dystrybucyjnych, a w 2018 roku - za Daily
Blue Power, rowniez w kategorii samochodow
dostawczych. IVECO ma réwniez na koncie nagrode
,Bus of the Year 2018" przyznang za model Crossway
LE NP w kategorii miedzymiastowej oraz analogiczny
tytut za rok 2019 w kategorii miejskiej przyznany 18-
metrowemu autobusowi Crealis.

Nagroda jest kolejnym potwierdzeniem pozyciji
IVECO jako lidera transformaciji energetycznej,
rozpoczynajgcej ere postdieslowska - podobnie jak
tegoroczna ekspozycja firmy na targach w Hano-
werze, gdzie marka jako pierwszy z wystawcéw
zademonstrowata stoisko w 100% wolne od silnikow
Diesla.

W rok po zdobyciu tytutu ,Low Carbon Truck of the
Year" w Wielkiej Brytanii, Stralis NP 460 zostat
uhonorowany kolejng wazng nagrodg. Pojazd
zwyciezyt w plebiscycie na ,Sustainable Truck of the
Year 2019" w kategorii ciggnikow siodtowych.
Nagroda sponsorowana przez czasopismo Vado e
Torno wspoétpracujgce z Lifegate, zostata wreczona na
miedzynarodowej wystawie Ecomondo 2018 targoéw
ekologii i energii odnawialnej oraz zrébwno-wazonego
rozwoju. To juz trzecia edycja nagrody przyznawanej
za najwazniejsze innowacje w eko-logicznym
transporcie. Jej sponsorem jest czaso-pismo Vado e
Torno wspotpracujgce z Politechnikg w Mediolanie.
Tym razem nagrode otrzymata firma IVECO, za jak
dotad najbardziej przyjazny dla $rodowiska pojazd
ciezarowy, w uznaniu jego para-metréw technicznych,
osiggéw i zastosowanych technologii.

Maurizio Cervetto, redaktor naczelny czasopisma
Vado e Torno, wreczyt nagrode Fabio Pellegrinellemu,
ktory od niedawna Kieruje dziatem rozwoju w segmen-
cie ciezkich pojazdéw z napedem gazowym w regio-
nie EMEA. Przedstawiciel organizatora plebiscytu tak
skomentowat zwyciestwo Stralisa NP 460: ,Jako
wiekszy brat Stralisa NP 400, ten pojazd nie tylko
oferuje osiggi pozwalajgce zastgpi¢ mu samochdd

z silnikiem Diesla w kazdym zadaniu transportowym,
ale takze podnosi poprzeczke pod wzgledem kom-
fortu, bezpieczenstwa i zgodnosci z zasadami zrow-
nowazonego rozwoju".

Pierre Lahutte, prezes marki IVECO, powiedziat:
~JestedSmy dumni z tej prestizowej nagrody, ktorg
otrzymujemy w bardzo waznym okresie dla napedéw
alternatywnych. Kilka tygodni temu niemiecki
parlament zatwierdzit zwolnienie samochodow
ciezarowych napedzanych CNG i LNG z optat

drogowych. Strategia, ktéra do bardzo niedawna
uchodzita za ,wizjonerskg", teraz staje sie
rzeczywisto$cig. Spoteczenstwa i Swiat idg do przodu,
tworzgc nowg wizje transportu - nie jako zrodta
zanieczyszczen, lecz jako sektora, ktéry moze by¢
postrzegany z perspektywy zrownowazonego korzy-
stania ze $rodowiska. Te wizje mozna urzeczywistni¢
poprzez gospodarke o obiegu zamknigetym, opartg na
biometanie, w ktdrej energia jest wytwarzana

z odpaddw organicznych lub rolnych.

W takich warunkach nasz Stralis NP 460 - ktory

w ubiegtym roku w Wielkiej Brytanii otrzymat tytut
,Low Carbon Truck of the Year" - bedzie niekwes-
tionowanym liderem trwajgcego juz procesu transfor-
macji energetycznej. Po raz kolejny potwierdza on
teze, ze gaz to najskuteczniejsza odpowiedz na
konieczno$¢ ograniczania wptywu transportu dtugo-
dystansowego na $rodowisko".
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Pierre Lahutte dodat: ,Dodatkowym zaszczytem dla
nas jest otrzymanie tej nagrody od ,Vado e Torno",
jednego z najwazniejszych europejskich wydawnictw
branzowych poswieconych naszemu sektorowi, ktére
po przetestowaniu samochodu na drogach potwier-
dzito jego wyjgtkowe parametry pod wzgledem
efektywnosci mierzonej znacznym ograniczeniem
zuzycia paliwa i emisji CO2".

Stralis NP 460 jest wyposazony w silnik Cursor 13 NP,
opracowany pod katem sprawnej realizacji najtrud-
niejszych zadan transportowych. Zastosowane w nim
rozwigzania techniczne sg chronione dwoma paten-
tami. Pierwszy z nich dotyczy systemu kontroli spala-
nia stukowego, ktéry umozliwia poprawe osiggéow
przy maksymalnej kompatybilnosci paliwowej oraz
chroni silnik i trojfunkcyjny katalizator przed skutkami
tzw. wypadania zaptonéw. Drugi patent dotyczy
systemu aktywnej kontroli przeptywu powietrza czyli
nowej logiki sterowania sktadem mieszanki paliwowo-
powietrznej w trakcie zmiany biegow.

Stralis NP 460 jest idealnym pojazdem do auten-
tycznie zrbwnowazonych zadan transportowych,
zaréwno pod wzgledem ekologicznym, jak i eko-
nomicznym. Z jednej strony zastosowane w nim
rozwigzania techniczne stuzg zapewnieniu produkcji
»czystej mocy" i wysokich parametréw $rodowis-
kowych - emisje czgstek statych i NOx zmniejszono
odpowiednio 0 99% i 60% w stosunku do normy Euro
VI, a ograniczenie emisji CO2 moze siggac 95%

w przypadku stosowania biometanu. Z drugiej strony
zaawansowana technologia i ustugi IVECO stuzgce

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

optymalizacji zuzycia paliwa pozwalajg obnizy¢
catkowity koszt posiadania (TCO) o 9% w poréwnaniu
z analogiczng wersjg pojazdu z silnikiem Diesla oraz
zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet 0 15%.

Samochdd testowany przez czotowe czasopisma
branzowe jest liderem rankingdéw jako jeden z naj-
lepszych ciezkich pojazdéw drogowych wszech-
czasow, ktory na jednym kilogramie skroplonego
metanu pokonuje 4,21 kilometra (ok. 24kg / 100km).
Kolejnym jego atutem jest lekki i bardzo prosty uktad
wydechowy. Gtéwnym jego podzespotem jest trojfun-
kcyjny katalizator o uproszczonej konstrukcji. Samo-
chéd nie ma filtra czgstek statych, katalizatora SCR,
nie wymaga stosowania ptynu AdBlue.

Samochod przygotowat grunt dla stosowania napedu
tego rodzaju w dtugodystansowych zadaniach trans-
portowych. Wyeliminowano w nim tradycyjne ograni-
czenia pojazdow zasilanych gazem, a zasieg na jed-
nym tankowaniu pary zbiornikéw LNG wynosi impo-
nujgce 1600 kilometrow. Stralis NP 460 z nowo zapro-
jektowang 12-biegowg zautomatyzowang prze-
ktadnig Hi-Tronix jest uniwersalnym modelem wyste-
pujgcym w petnej gamie wersji, takich jak obnizony
ciggnik siodtowy, samochod do przewozu kontenerow
BDF, czy superlekki ciggnik do przewozu materiatow
niebezpiecznych podlegajgcych ADR, a takze X-WAY
NP do przewozu materiatéw budowlanych.

Pojazd jest udanym przyktadem realizacji pionierskiej
i przysztoSciowej wizji IVECO dotyczgcej alternaty-
wnych technologii napedu - obszaru, w ktorym marka
inwestuje od ponad 20 lat.

Strategia IVECO znajduje uznanie w branzy, a jej
stusznos¢ potwierdzajg rézne instytucje, ktére po-
przez szereg wprowadzonych niedawno przepiséw

i rozwigzan zwalniajg samochody napedzane gazem
z ograniczen w ruchu, zakazéw wjazdu i optat drogo-
wych w waznych weztach transportowych w Europie,
w tym w Niemczech.

Gaz ziemny coraz powszechniej jest wiec postrze-
gany jako alternatywa dla oleju napedowego oraz
dostepne i mniej zanieczyszczajgce paliwo, ktérego
stosowanie moze przyczynic sie do rozwigzania obe-
cnych wyzwan w ochronie srodowiska.
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Felgi stalowe
Felga stalowa 22,5” x 9,00”

-ET: 161mm

- Srednica otworu centrujgcego: 281mm

- Otwory montazowe, ilo$é/$rednica/rozstaw:
10szt./26mm/335mm

Felga stalowa 22,5” x 9,00

-ET: 161mm

- Srednica otworu
centrujgcego: 281mm

- Otwory montaZzowe,
ilos¢/srednical/rozstaw:
10szt./26mm/335mm

Indeks: 07-02-01-0009

Felga stalowa 22,5” x 9,00”

-ET: 175mm
- Srednica otworu centrujgcego: 281mm
- Otwory montazowe, ilosé/rozstaw: 10szt./335mm

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

- ET: 120mm

- Srednica otworu
centrujacego: 281mm

- Otwory montazowe,
ilogé/srednica/rozstaw:
10szt./26mm/335mm

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

-ET: 135mm

- Srednica otworu
centrujgcego: 281mm

- Otwory montazowe,
ilosé/srednica/rozstaw:
10szt./26mm/335mm

Indeks: 07-02-01-0015

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

-ET: Omm
- Srednica otworu centrujgcego: 281Tmm
- Otwory montazowe, ilosé/$rednical/rozstaw: 10szt./26mm/335mm



Felga stalowa 22,5” x 11,75” Felga stalowa 22,5” x 11,75”

- ET: Omm -ET: 120mm

- Srednica otworu - Srednica otworu
centrujacego: 281Tmm centrujgcego: 281Tmm

- Otwory montazowe, - Otwory montazowe,
ilogé/srednica/rozstaw: ilogé/érednicalrozstaw:
10szt./26mm/335mm 10szt./26mm/335mm

Indeks: 07-02-01-0243

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

- ET: 120mm
- Srednica otworu
centrujgcego: 281mm
- Otwory montazowe,
ilosé/érednica/rozstaw:
10szt./26mm/335mm

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

- ET: Omm

- Srednica otworu
centrujgcego: 281mm

- Otwory montazowe,
ilosé/rozstaw:
10szt./335mm

Indeks: 07-02-01-0257

Felga stalowa 22,5” x 11,75”

-ET: 120mm
- Srednica otworu centrujgcego: 281mm
- Otwory montazowe, ilos¢/rozstaw: 10szt./335mm

Indeks: 07-02-01-0258



Felgi stalowe i aluminiowe

Felga stalowa 22,5” x 11,75” Felga aluminiowa 22,5” x 9,00”

-ET: 135mm - ET: 175mm

- Srednica otworu - Srednica otworu
centrujgcego: 281mm centrujacego: 281mm

- Otwory montazowe, - Otwory montazowe,
illos¢/rozstaw: ilo$¢/$rednica/rozstaw:
10szt./335mm 10szt./26mm/335mm

Felga stalowa 22,5” x 14,00” Felga aluminiowa 22,5” x 11,75”

-ET: Omm -ET: 120mm

- Srednica otworu - Srednica otworu
centrujgcego: 281mm centrujgcego: 281Tmm

- Otwory montazowe, - Otwory montazowe,
ilos¢/srednica/rozstaw: ilos¢/srednica/rozstaw:
10szt./26mm/335mm 10szt./26mm/335mm

Indeks: 07-02-01-0016

Felga aluminiowa 22,5 x 11,75”

Felgi aluminiowe

- Srednica otworu
centrujgcego: 281Tmm
- Otwory montazowe,

e 1] LL) ilosé/srednicalrozstaw:
Felga aluminiowa 17,5” x 6,00 ot foam A
-ET: 133mm

- Srednica otworu
centrujgcego: 176mm

- Otwory montazowe,
ilo$¢/Srednica/rozstaw:
10szt./26mm/225mm

Indeks: 07-02-01-0073

Felga aluminiowa 22,5” x 11,75”

-ET: 132mm
- Srednica otworu centrujgcego: 281mm

- Otwory montazowe, ilos¢/$rednica/rozstaw: 10szt./26mm/335mm

Felga aluminiowa 19,5” x 7,50

-ET: 155mm

- Srednica otworu
centrujgcego: 221mm

- Otwory montazowe,
ilos¢/$rednica/rozstaw:
8szt./26mm/275mm

Indeks: 07-02-02-0015
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Objasnienia oznaczen wystepujgcych na
felgach:

ALIVE - typ zaworu (krétki)- do stoso-
wania z tarczg hamulcowg

STANDARD - typ zaworu

Szeroko$é

w calach

felgi —»

kotnierz

P ochronny felgi garb ochronny

b

BZ - centrowanie na szpilkach (otwory
podtoczone w stozek)

MZ - centrowanie na piascie (otw.
centralny podtoczony w stozek)

(MZ)- centrowanie uniwersalne (otw.
montazowe oraz otw. centralne podto-
czone w stozek

ET (offset lub "odsadzenie") - to poda-
wana w milimetrach warto$¢ odlegtoéci
miedzy ptaszczyzng montazowg obreczy
(ptaszczyzng przylegania felgi do piasty)
a jej pionowym srodkiem symetrii
ROZSTAW OTWOROW - érednica okre-
gu, na ktorym znajdujq sie srodki otworow
montazowych.Srednica okregu podawa-
na jest w milimetrach. W przypadku tej
ilosci otworéw montazowych, wartos¢ ta

Srednica
felgi
warto$¢
podawana
w calach

tzw. HUMP

ET (odsadzenie, offset)
warto$¢ podawana w mm

v

Srednica ;
rootﬁéfc\')lvvs bl $rednica
mocujgcych{f-1-1--1- T - 1" otworu
felge t centralnego
podawana — ) (CH) i
W mm ! f otwér na
! Sruby lub
I nakretki
| mocujacy
| felge do
| piasty kota

bedzie réwna odlegtosci miedzy Srodkami
otworéw przeciwlegtych, natomiast

w przypadku nieparzystej liczby otworéw
montazowych zasada ta nie ma zasto-
sowania.

Wymiar powinien by¢ wyttoczony na
feldze.

ptaszczyzna
symetrii felgi

ptaszczyzna
symetrii felgi

ptaszczyzna
symetrii felgi

1 1

strona zewnetrzna felgi
(od drogi)

ET dodatnie

ET dodatnie ET ujemne

g

p%aszézyzna

|

symetrii felgi

Sposéb pomiaru otworéw montazowych felgi

strona wewnetrzna felgi
(od nadkola samochodu)

5 otworow 6 otworow



Opony do pojazdow
clezarowych
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Doskonate opony
w dobrej cenie

KELLY I(‘ TIRES




Kelly
Opony do pojazdow
clezarowych

Firma Kelly rozpoczeta produkcje opon w 1894 roku. Dziatajgca w bran-
zy oponiarskiej od ponad 121 lat firma jest najstarszg markg opon
w USA oraz jedng z najstarszych na Swiecie.

Kelly ciggle sie rozwija i ewoluuje, zachowujgc proste i uczciwe pod -
stawy sukcesu. Oferuje flotom ciezarowym dobre opony, ktére odpo -
wiadajg ich potrzebom, w przystepnej cenie, bez kompromiséw wdzie-
dzinie jakosci.

Dostarczajgc doskonate opony w dobrej cenie, Kelly buduje swojg
reputacje i daje swoim Klientom pewnos¢, ze wybierajgc opony Kelly
dokonujg rozsgdnego wyboru.

Mapa aplikacj E]

Zastosowania szosowe Zastosowania mieszane
OS STERUJACA Armorsteel KSM Armorsteel KMS

12R22.5 295/80R22.5
315/80R22.5 315/70R22.5 12R22.5 315/80R22.5 12.00R20 12.00R24
Armorsteel KDM+ Traction Armorsteel MSD
NOWOSC
295/80R22.5
315/80R22.5, 315/70R22.5 315/80R22.5
Armorsteel KTR Armorsteel KMT

385/65R22.5 385/65R22.5
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Armorsteel KSM

Opona Kelly Armorsteel KSM na o$ sterujgca oferuje
dobre prowadzenie, wysokie przebiegi i rbwnomierne
zuzycie.

Cechy Korzysci

Dtugie przebiegi, rownomierne
zuzycie oraz roznorodne za-
stosowania

Rzezba bieznika z mocnymi
Zzebrami

Zoptymalizowana rzezba

bieznika Niski poziom emisji hatasu

Przyczepnos¢ w kazdych

Zoptymalizowane lamelki warunkach

Specjalnie zaprojektowana Réwnomierne zuzycie, odpor-
mieszanka gumowa wierzch- no$¢ na uderzenia oraz niskie
niej warstwy bieznika zuzycie paliwa

Wytrzymato$¢ w trudnych
warunkach eksploatacji oraz
doskonata bieznikowalno$c¢

Solidna budowa osnowy

12R22.5 indeks: 26-01-01-0315
315/80R22.5 indeks: 26-01-01-0111

Indeks Indeks
Rozmiar nos$nosci predkosci
12R22.5 152/148 L

315/80R22.5 156/150 (154/150) L(M) C B 71 ))liEs

295/80R22.5 indeks: 26-01-01-0127
315/70R22.5 indeks: 26-01-01-0137

Indeks |z @ | =% <0
Rozmiar Indeks nosnosci predkosci {él 1(%: @4%,
295/80R22.5 152/148 M Cc C 71 ))w=sS
315/70R22.5 154/150 (152/148) L (M) C C 73 ))m=S

=

Armorsteel KDM+ Traction

Nowa opona Debica DRD Traction na osie napedowe
zapewnia doskonatg przyczepnos¢ i hamowanie

w warunkach zimowych i na mokrej nawierzchni.
Charakteryzuje sie wysokg odpornoscig na uszkodzenia
i niskim kosztem w przeliczeniu na km.

Cechy Korzysci

Dtugie przebiegi w catym
okresie eksploatacji opony oraz
spetnianie wymogéw 3PMSF

Bloki bieznika z lamelami

Zoptymalizowany uktad lamel

i ksztalt blokow Niski poziom emisji hatasu

Trwato$¢ w w trudnych
warunkach eksploatacji oraz
doskonata bieznikowalnosé

Solidna budowa osnowy

295/80R22.5 indeks: 26-01-02-0493
315/80R22.5 indeks: 26-01-02-0495
315/70R22.5 indeks: 26-01-02-0494
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Indeks Indeks |z [ 2% |z,
Rozmiar nos$nosci predkosci (é) t@: @ <)
295/80/R22.5 152/148 L E C 74
315/80R22.5 156/150 (154/150) K (L) D C 76 )) 4
315/70R22.5 154/150 (152/148) K(L) D C 74 ) 4
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Armorsteel KTR

Opona Kelly Armorsteel KTR na o$ wleczong oferuje
wysokie przebiegi i dobrg stabilnos¢.

o

Armorsteel KMS

Opona na o$ sterujgcg Kelly Armorsteel KMS jest
przeznaczona do pracy w wymagajgcych mieszanych

Cechy

Korzysci

Sprawdzona rzezba bieznika

Dtugie przebiegi i rbwnomierne
zuzycie opony

Specjalnie zaprojektowana
mieszanka gumowa wierzch-
niej warstwy bieznika

Przebieg oraz r6znorodne
zastosowania

Solidna budowa osnowy

Bezproblemowa eksploatacja

warunkach eksploatacji. Oferuje zoptymalizowang
trwato$¢ i wysokg odpornos¢ na uszkodzenia przez

zakleszczajgce sie kamien
Cechy

ie.

Korzysci

Wyprébowana rzezba
bieznika z gtebokimi rowkami
i zygzakowatymi krawedziami
zeber

Dtugi przebieg, rownomierne
zuzycia oraz dobra przyczep-
no$¢ w kazdych warunkach

Specjalnie zaprojektowana
mieszanka gumowa wierzch-
niej warstwy bieznika

Przebieg i wysoka odpornos¢
na zniszczenia spowodowane
przecieciami, peknigeciami

i kamieniami

Solidna budowa osnowy

Odpornos¢ na uderzenia oraz

i Swietna bieznikowalnos¢

385/65R22.5 indeks: 26-02-00-0073

Indeks Indeks
Rozmiar nosnosci  predkosci

385/65R22.5 160 (158) K (L) C

c 71 )‘)

* ,FRT” jest skrotem od Free Rolling Tyre i jest oznakowaniem zgodnym z
Regulacjg nr 54 UNECE, ktére wskazuje, ze opona zostata zaprojektowana i jest
przeznaczona do wyposazenia osi wleczonych. Dlatego opony oznaczone ,FRT”
moga by¢ stosowane wytgcznie na osi naczep i osi pojazdéw silnikowych innych
niz osie sterujgce i napedowe. Goodyear Dunlop Polska nie moze by¢ pociggnigty
do odpowiedzialno$ci za ewentualne szkody spowodowane montazem opon na
niewtasciwych osiach.

bieznikowalnos¢

12R22.5 indeks: 26-01-01-0050
315/80R22.5 indeks: 26-01-01-0138

Indeks Indeks
Rozmiar nosnosci predkosci
12R22.5 152/148 K C B 71 )) M%S
315/80R22.5  156/150 K D B 71 )) M%S
12.00R20 indeks: 26-01-01-0200
Indeks Indeks
Rozmiar nos$nosci predkosci
12.00R20 154/150 K
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Armorsteel KTR

Opona Kelly Armorsteel KTR na o$ wleczong oferuje
wysokie przebiegi i dobrg stabilnos¢.

o

Armorsteel KMS

Opona na o$ sterujgcg Kelly Armorsteel KMS jest
przeznaczona do pracy w wymagajgcych mieszanych

Cechy

Korzysci

Sprawdzona rzezba bieznika

Dtugie przebiegi i rbwnomierne
zuzycie opony

Specjalnie zaprojektowana
mieszanka gumowa wierzch-
niej warstwy bieznika

Przebieg oraz r6znorodne
zastosowania

Solidna budowa osnowy

Bezproblemowa eksploatacja

warunkach eksploatacji. Oferuje zoptymalizowang
trwato$¢ i wysokg odpornos¢ na uszkodzenia przez

zakleszczajgce sie kamien
Cechy

ie.

Korzysci

Wyprébowana rzezba
bieznika z gtebokimi rowkami
i zygzakowatymi krawedziami
zeber

Dtugi przebieg, rownomierne
zuzycia oraz dobra przyczep-
no$¢ w kazdych warunkach

Specjalnie zaprojektowana
mieszanka gumowa wierzch-
niej warstwy bieznika

Przebieg i wysoka odpornos¢
na zniszczenia spowodowane
przecieciami, peknigeciami

i kamieniami

Solidna budowa osnowy

Odpornos¢ na uderzenia oraz

i Swietna bieznikowalnos¢

385/65R22.5 indeks: 26-02-00-0073

Indeks Indeks
Rozmiar nosnosci  predkosci

385/65R22.5 160 (158) K (L) C

c 71 )‘)

* ,FRT” jest skrotem od Free Rolling Tyre i jest oznakowaniem zgodnym z
Regulacjg nr 54 UNECE, ktére wskazuje, ze opona zostata zaprojektowana i jest
przeznaczona do wyposazenia osi wleczonych. Dlatego opony oznaczone ,FRT”
moga by¢ stosowane wytgcznie na osi naczep i osi pojazdéw silnikowych innych
niz osie sterujgce i napedowe. Goodyear Dunlop Polska nie moze by¢ pociggnigty
do odpowiedzialno$ci za ewentualne szkody spowodowane montazem opon na
niewtasciwych osiach.

bieznikowalnos¢

12R22.5 indeks: 26-01-01-0050
315/80R22.5 indeks: 26-01-01-0138

Indeks Indeks
Rozmiar nosnosci predkosci
12R22.5 152/148 K C B 71 )) M%S
315/80R22.5  156/150 K D B 71 )) M%S
12.00R20 indeks: 26-01-01-0200
Indeks Indeks
Rozmiar nos$nosci predkosci
12.00R20 154/150 K







NOWE modele opon

- Szerokie i kierunkowe rowki w ksztalcie litery V zapewniajg efektywne
przemieszczanie sie wody i btota posniegowego.

- Mieszanka o wysokiej zawartosci krzemionki z najnowszymi polimerami,
zapewniajgce optymalng przyczepnosé na mokrych i zasniezonych drogach.

- Zoptymalizowana konstrukcja opony zapewniajgca oszczednosé paliwa bez
uszczerbku dla komfortu.

Indeks OPOLTRANS I

ceTarcw,

26-03-01-1330(245/45R18100| W| XL |C | B



- Konstrukcja schodkowa bocznej scianki zwieksza mozliwosci jezdne opony
w warunkach piaszczystych i blotnistych.

- Wzmocniona osnowa 0 wysokiej wytrzymatosci, ktéra zapobiega uszkodzeniom
i zwieksza zdolnos¢ do pokonywania przeszkéd terenowych.

- Zoptymalizowana mieszanka krzemionki dla zredukowania deformacja bieznika.

%
26-03-01-1353(30/9,5R15 | 104

26-03-01-1314|225/75R16| 115/112
26-03-01-1315(235/85R16| 120/116
26-03-01-1335(245/75R16| 120/116
26-03-01-1344|265/65R17| 120/117
26-03-01-1347|265/70R17|121/118
26-03-01-1348|265/70R18| 124/121

OOOOODOLL



Indeks OPOLTRANS
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NOWE modele opon
SUV

- Wzér bieznika z 4 podiuznymi rowkami dla lepszego odprowadzanie wody

26-03-01-1308
26-03-01-1309
26-03-01-1311
26-03-01-1312
26-03-01-1313
26-03-01-1319
26-03-01-1320
26-03-01-1321
26-03-01-1322
26-03-01-1323
26-03-01-1324
26-03-01-1325
26-03-01-1326
26-03-01-1327
26-03-01-1328
26-03-01-1329
26-03-01-1332
26-03-01-1333
26-03-01-1334
26-03-01-1340
26-03-01-1341
26-03-01-1342
26-03-01-1343
26-03-01-1345
26-03-01-1346
26-03-01-1350

i lepszej wydajnosci na mokrej nawierzchni.

- Wzmocnione centralne zebro dla zwiekszenia precyzji prowadzenia i stabilnosci
przy duzych predkosciach.

- Mieszanka nowej generacji polimeréw i wysoka zawartosé krzemionki sprawia,
ze opona ma doskonatg przyczepnos$é w warunkach suchych i mokrych.

225/55R18
225/55R19
225/60R17
225/65R17
225/70R16
235/50R18
235/55R17
235/55R18
235/55R19
235/60R16
235/60R17
235/60R18
235/65R17
235/65R18
235/70R15
235/70R16
245/60R18
245/65R17
245/70R16
255/55R18
255/55R19
255/60R18
265/60R18
265/70R16
265/70R17
275/55R17

102
99
99
106
103
97
99
100
105
100
102
107
108
106
107
106
105
111
111
109
111
112
114
112
115
109

XL
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XL

XL

XL
XL
XL

XL
XL
XL
XL
XL
XL
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DO KAZDEGO SAMOCHODU OSOBOWEGO
letnia opona nowej generad;ji

- Wz6r bieznika z 4 podtuznymi rowkami dla lepszego odprowadzania
wody i poprawienia trakcji.

- Scista konstrukcja lameli dla zwigkszenia komfortu akustycznego

- Mieszanka nowej generacji polimeréw i wysoka zawarto$¢ krzemionki sprawia,
ze opona ma doskonatg przyczepnosé w warunkach suchych i mokrych.

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

26-03-01-1261 |185/55R15 | 82 |V E|C|2
26-03-01-1262 |185/55R16 | 87 | V E|C|2
26-03-01-1263 | 185/60R15| 88 |H |[XL|E |C |2
26-03-01-1265 | 185/65R15 | 88 | H E|C|2
26-03-01-1267 |[195/50R15| 86 |V |[XL|E |C |2
26-03-01-1269 | 195/50R16 | 88 |V |[XL|E |C |2
26-03-01-1270 |195/556R15 | 85 |V E|C|2
26-03-01-1271 |195/55R16 | 87 | V E|C|2
26-03-01-1272 | 195/60R15 | 88 | V E|IC|2
26-03-01-1274 | 195/60R16 | 89 | V E|C|2
26-03-01-1275|195/65R15| 91 | H E|IC|2
26-03-01-1279 | 205/50R16 | 87 | W E|C|2
26-03-01-1280 | 205/50R17 | 93 |[W | XL|E|C | 2
26-03-01-1281|205/55R16 | 91|V E|C|2
26-03-01-1283 |205/55R17 | 95 |W |[XL|E | C | 2
26-03-01-1284 |205/60R15 | 95 |V |[XL|E|C | 2
26-03-01-1285|205/60R16 | 96 |V | XL|E|C |2
26-03-01-1286 | 205/65R15 | 94 |V E|{C|2
26-03-01-1287 |205/65R16 | 95 | H E|IC|2
26-03-01-1289 |215/50R17 | 95 | Y [XL|C|C | 2
26-03-01-1290 |215/55R16 | 97 |W |[XL| C|C |2
26-03-01-1293 |215/55R17 | 98 |W |[XL|C|C |2
26-03-01-1294 |215/55R18 | 95 | V C|C|2
26-03-01-1295|215/60R16 | 99 |V |[XL| C|C |2
26-03-01-1296 |215/60R17 | 96 | H C|C|2
26-03-01-1297 |215/65R15 | 96 | V CiC|2
26-03-01-1298 |215/65R16 (102 |H | XL|E | C |2
26-03-01-1299 | 215/70R16 |100 | H CliC|2
26-03-01-1305 |225/50R17 | 98 | Y [XL|C|C |2
26-03-01-1307 |225/55R16 | 99 |W | XL| C|C | 2
26-03-01-1310 | 225/60R16 |102 |W | XL|B | C | 2
26-03-01-1318 |235/50R17 |[100 |W [ XL | C | C | 2

55



NOWE modele opon
SPORT

maksymalne osiggi na kazdej nawierzchni

- Duza powierzchnia kontaktu z nawierzchnig i zoptymalizowana
konstrukcja bieznika poprawia przyczepnosé
na suchej hawierzchni.

- Trzy gtéwne $rodkowe rowki wspomagane bocznymi
ukosnymi, zapewniajg dobre wiasciwosci aquaplaningu
i przyczepnosci na mokrej nawierzchni.

- Wysokie indeksy predkosci.

Asymetryczna budowa zapewnia Duza powierzchna kontaku
zmniejszenie hatasu oraz z nawierzchnia.
rezonansu.

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

DO KAZDEGO SAMOCHODU OSOBOWEGO
komfort i niskie zuzycie paliwa

- Doskonata na suchej jak i mokrej nawierzchni.

- Zaawansowany projekt konstrukciji opony optymalizujgcy
zuzycie bieznika oraz zmniejszenie oporu toczenia
poprzez réwnomierny rozktad cisnienia.

Trwalszy pas srodkowy
zapewniajacy mniejsze
zuzycie opony.
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ODvniianailes

AKUMULATORY DYNAMIC - WYSTARCZAJACO DOBRE
BY BYC NAJLEPSZE W SWOJEJ KLASIE

Oferta akumulatoréw Dynamic w OPOLTRANS

Akumulator

Parametry

Indeks OPOLTRANS

12V/ 44Ah, Dynamic P+

6CT-44-A3, en:390A, 207x175x190

12-01-01-0229

12V/ 60Ah, Dynamic P+

6CT-60-A3, en:540A, 243x175x190

12-01-01-0230

12V/ 74Ah, Dynamic P+

6CT-74-A3, en:720A, 278x175x190

12-01-01-0231

12V/100Ah, Dynamic P+

6CT-100-A3, en:850A, 352x175x190

12-01-01-0232

12V/140Ah, Dynamic L+

6CT-140-A3, en:800A, 513x189x223

12-01-01-0233

12V/190Ah, Dynamic L+

6CT-190-A3, en:1100A, 513x223x223

12-01-01-0234

12V/225Ah, Dynamic L+

6CT-225-A3, en:1200A, 518x275x242

12-01-01-0235
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Oleje Jasol specyfikacje,
normy, zastosowanie

JASOL Truck Ultra LS CJ-4 10W/40 (LOW SAPS)

Normy, specyfikacje
API: CJ-4/Cl-4/CH-4
SAE: 10W/40

ACEA E9/EG/E7/E4

MAN M 3477/3575 ; MB 228.51/228.31 ;
Renault VIl RLD-3 ; Volvo VDS-4 ; Mack EO-O
Premium Plus, EO-N Premium ; Cummins
CES 20081 ; Caterpillar ECF-3 ; MTU

Category 2.1

JASOL Truck Ultra UHPD CI-4/SL 10W/40

Normy, specyfikacje

API: CI-4/CH - 4/CF/SL
ACEA: E4/E7

SAE: 10W/40

MB 228.5 ; MAN M 3277 ;
Volvo VDS 3, Volvo VDS -2

MTU type 3 ; Deutz DQC IV -10

JASOL Truck Premium SHPD CI-4/SL 15W/40

Normy, specyfikacje

API: CI-4/CH-4/CG-4/CF/SL
ACEA: E7/E5, A3/B4

SAE: 15W/40

MB 228.3

MAN M. 3275

Volvo VDS-3

MTU type 2

Cummins: CES 20076/77/78
Scania

DAF: EURO 2i EURO 3

JASOL Truck Premium SHPD CI-4/SL 20W/50

Normy, specyfikacje

API: CI-4/CH-4/CG-4/CF/SL
ACEA: E7/E5, A3/B4

SAE: 20W/50;

MB 228.3 ;

MAN M. 3275;

MTU type 2

Poziom jakosci Volvo VDS-3

Jjase/

Zastosowanie

To olej z obnizong zawartoscig SAPS (niski poziom
zawartosci popiotu siarczanowego, fosforu i siarki)
przeznaczony specjalnie dla silnikow wysokopreznych,
spetniajgcych najostrzejsze normy emisji zanieczyszczen
Euro VI i Euro V. Zalecany jest do samochodow ciezarowych,
ciggnikéw siodtowych, autobuséw eksploatowanych w
najtrudniejszych warunkach przy wydtuzonych okresach
miedzy wymianami. Zastosowana formulacja gwarantuje
petng kompatybilnos¢ z uktadami filtrujgcymi i katalizatorami
w pojazdach najnowszych jak réwniez starszych typow.

Zastosowanie

To olej typu Ultra High Performance Diesel, zapewniajgcy
optymalng eksploatacje wysoko obcigzonych silnikéw
Diesla. Szczegolnie zalecany jest do silnikow; samocho-
dow ciezarowych, ciggnikow siodtowych, autobusoéw,
maszyn drogowych i budowlanych. Zapewnia odpowiednie
smarowanie takze przy wydtuzonych okresach migedzy
wymianami. Mozna go stosowac takze w silnikach
benzynowych. Idealny dla firm o zr6znicowanym, nowo-
czesnym taborze pojazdow.

Zastosowanie

Olej silnikowy do silnikéw diesla przeznaczony jest do wyso-
ko obcigzonych silnikéw Diesla w samochodach cieza-
rowych, ciezkim sprzecie budowlanym, maszynach rolni-
czych i autobusach. Doskonate potgczenie baz mineralnych
i dodatkow uszlachetniajgcych gwarantuje spetnienie wyma-
ganych norm: API i ACEA i specyfikacji producentow
pojazdéw. Do silnikobw spetniajgcych wymagania Euro V

z uktadami SCR oraz do silnikow starszych konstrukgji
zgodnych z Euro IV, 1lI, Il, |. Zalecany takze do pracy przy
wydtuzonych przebiegach. Mozna go stosowac¢ w silnikach
benzynowych, co w potgczeniu z atrakcyjng ceng i bardzo
wysokg jakoscig sprawia, ze jest to optymalna propozycja
dla firm o zréznicowanym taborze z pojazdami nowszych

i starszych konstrukcji o réznym stopniu wyeksploatowania.

Zastosowanie

Olej silnikowy przeznaczony jest do wysoko obcigzonych
silnikéw Diesla w samochodach cigzarowych, ciezkim
sprzecie budowlanym, maszynach rolniczych i autobusach.
Doskonate potgczenie baz mineralnych i dodatkéw
uszlachetniajgcych gwarantuje spetnienie wymaganych
norm: APl i ACEA i specyfikacji producentow pojazdow. Do
silnikéw spetniajgcych wymagania Euro V z ukladami SCR
oraz do silnikbw starszych konstrukcji zgodnych z Euro 1V,
I, 1, I. Zalecany takze do pracy przy wydtuzonych
przebiegach. Mozna go stosowa¢ w silnikach benzynowych,
co w potfgczeniu z atrakcyjng ceng i bardzo wysoka jakoscia
sprawia, ze jest to optymalna propozycja dla firm o
zroznicowanym taborze z pojazdami nowszych i starszych
konstrukcji. Propozycja tego oleju dobrze sprawdzi sie w
pojazdach bardziej wyeksploatowanych oraz przy pracy w
bardzo wysokich temperaturach otoczenia.

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019



JASOL Truck Plus CG-4/SJ 15W/40

Normy, specyfikacje
API: CG-4/CF-4/CF/SJ
ACEA: E3 ; A3/B3

SAE: 15W/40

MAN: 3275 ; MB 228.3
MTU type 2 ; Volvo VDS-2

JASOL Truck Plus CG-4/SJ 20W/50

Normy, specyfikacje

API: CG-4/CF-4/CF/SJ

ACEA: E3 ; A3/B3

SAE: 20W/50

MAN: 3275 ; MB: 228.3

MTU type 2 ; poziom jakoéci Volvo VDS-2

JASOL Truck Clasic CF-4/SG 15W/40

Normy, specyfikacje
API: CF-4/CF/SG
ACEA: E2

SAE: 15W/40

MAN 271

MB 228.1

MTU type 1

JASOL Truck Clasic CF-4/SG 20W/50

Normy, specyfikacje
API: CF-4/CF/SG
ACEA: E2

SAE: 20W50

MAN 271

MB 228.1

MTU type 1

JASOL Truck Standard CE/SG 15W/40

Normy, specyfikacje

API: CE/CD/SG

ACEA: E2

SAE: 15W/40

MAN 271 ; MB 228.1 ; MTU type 1

JASOL Truck Standard CE/SG 20W/50

Normy, specyfikacje

API: CE/CD/SG

ACEA: E2

SAE: 20W/50

MAN 271 ; MB 228.1 ; MTU type 1

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

Zastosowanie

Olej do silnikbw czterosuwowych przeznaczony jest do
smarowania czterosuwowych silnikéw wysokopreznych
wszystkich typow, dotadowanych i wysoko dotadowanych,
pracujgcych przy matych i duzych obcigzeniach. Zalecany
jest do stosowania w samochodach cigzarowych, autobu-
sach, sprzecie budowlanym, samochodach terenowych w
ktorych producent zaleca stosowanie oleju klasy CG-4/SJ.
Olej moze by¢ réwniez stosowany w samochodach osobo-
wych.

Zastosowanie

Potsyntetyczny olej silnikowy jest olejem przeznaczonym
do pracy w mocno i $rednio wysilonych silnikach wysoko-
preznych z turbodotadowaniem lub bez, szczeg6lnie

w duzych samochodach ciezarowych, sprzecie budowlanym
i autobusach. Odpowiednio dobrana lepko$¢ zapewnia
lepsze smarowanie, lepsze doszczelnienie uktadu i mniej-
sze wycieki w pojazdach wyeksploatowanych. Moze by¢
stosowany w pojazdach starszych typow, do ktérych zale-
cane sg oleje w klasach: CD, CE, CF-4.

Zastosowanie

Olej silnikowy do pojazdéw ciezarowych JASOL TRUCK
CLASIC CF-4/SG 15W/40 zalecany jest do stosowania w sa-
mochodach ciezarowych, autobusach, sprzecie budow-
lanym oraz w sprzecie rolniczym, w ktérych producent zale-
ca stosowanie oleju klasy CF-4/SG.

Zastosowanie

Olej silnikowy do samochodow ciezarowych zalecany jest do
stosowania w samochodach ciezarowych, autobusach,
sprzecie budowlanym, sprzecie rolniczym, w ktérych
producent zaleca stosowanie oleju klasy CF-4/SG. Mozna go
stosowac takze w wyeksploatowanym sprzecie starszego
typu, do ktérego zalecane sg oleje nizszych klas, np. API: CD,
CE.

Zastosowanie

Wielosezonowy olej do silnikéw Diesla produkowany z wyso-
kojakosciowych rafinowanych olejéw bazowych i odpo-
wiednio dobranego, wielofunkcyjnego pakietu dodatkéw
uszlachetniajgcych. Szczegolnie zalecany jest do smaro-
wania silnikow starszych typdw, samochodoéw ciezarowych,
autobusow w ruchu miejskim i miedzymiastowym, maszyn
budowlanych i rolniczych.

Zastosowanie

Olej do silnikbw czterosuwowych przeznaczony jest do
smarowania czterosuwowych silnikéw wysokopreznych
wszystkich typow, dotadowanych i wysoko dotadowanych,
pracujgcych przy matych i duzych obcigzeniach. Zalecany
jest do stosowania w samochodach cigzarowych, auto-
busach, sprzecie budowlanym, w ktérych producent zaleca
stosowanie oleju klasy CE/SG.
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Oferta produktow
marki REVLINE

Olej 5W30 REVLINE Hercules LS EURO5-6

Normy, specyfikacje

API: CJ-4/Cl-4/CH-4/SL

ACEA: E9/E6/E7

SAE: 5W/30

MAN: M. 3477/3575/3271-1

MB: 228.51/228.31 ; Volvo: VDS-4

Mack: EO-O Premium Plus ; Renault: VI RLD-3
Cummins: CES 20081 ; MTU: Oil Category 3.1;
Deutz:DQC-IV-10LA ; Caterpillar: ECF-3

Olej 10W40 REVLINE Hercules LS EURO5-6

Normy, specyfikacje

API: CJ-4/CI-4/CH-4/SL

ACEA: E9/EG/E7

SAE: 10W/40

MAN: M. 3477/3575/3275-1;

MB -Approval 228.51 ; MB-Approval 228.31 ;
Volvo: VDS-4;

Renault: VI RLD-3;

Mack: EO-O Premium Plus;

Olej 15W40 REVLINE Hercules SHPD EURO1-5
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Normy, specyfikacje

API: CI-4/CH-4/CG-4/CF-4/CF/SL
ACEA: E7 ; A3/B4

SAE: 15W40

MAN: M. 3275

Volvo: VDS-3

Mack: EO-N ;

Renault: VI RLD-2

MB-Approval 228.3

Revline FoamMax koncentrat

Zalecenia:

Mozna my¢ za pomoca urzgdzenia cisnieniowego i
pianotworczego — daje gestg i trwatg piane. Pojazdy

mozna my¢ réwniez recznie. Bezpieczny dla lakieru i

innych elementow karoserii, nie pozostawia smug i
zaciekéw. Nie wolno stosowaé na nagrzane i mocno '
nastonecznione powierzchnie, produkt silnie zasadowy. é

|REV,

MOTOR OIL

Mozna stosowaé zamiennie z:
Mobil Delvac 1 LE 5W/30
Platinum Ultor Perfect 5W/30
Castrol Vecton Fuel Saver 5W/30
Total Rubia TIR 9900 FE 5W/30
Shell Rimula R6 LME 5W/30
5 Litrow - indeks: 25-01-00-0981
20 Litréw - indeks: 25-01-00-0982

60 Litréw - indeks: 25-01-00-0983
205 Litréw - indeks: 25-01-00-0984

Mozna stosowac¢ zamiennie z:
Mobil Delvac XHP LE 10W/40
Platinum Ultor Progress 10W/40
Lotos Turdus Powertec 5100 10W/40
Castrol Vecton Long Drain 10W/40 LS
Total Rubia TIR 8900 FE 10W/40
Shell Rimula R6 LM 10W/40
5 Litrow - indeks: 25-01-00-1066

20 Litréw - indeks: 25-01-00-1067

60 Litréw - indeks: 25-01-00-1068
205 Litrow - indeks: 25-01-00-1069

Mozna stosowac¢ zamiennie z:
Mobil Delvac MX ESP 15W/40
Platinum Ultor Plus 15W40
Lotos Turdus Powertec 15W/40 ;
Turdus SHPD 15W/40
Castrol Vecton 15W/40
Total Rubia TIR 7400 15W/40
Shell Rimula R4 15W/40
5 Litréw - indeks: 25-01-00-0855

20 Litréw - indeks: 25-01-00-0856

60 Litrow - indeks: 25-01-00-0857
205 Litrow - indeks: 25-01-00-0858

Chemia do mycia samochodéw Revline
FoamMax
Chemia do mycia samochodéw Revline
FoamMax to skuteczna jednofazowa piana
aktywna. Usuwa zabrudzenia drogowe z samo-
choddw ciezarowych, osobowych i innych
pojazdow.

1 Litr - indeks: 23-02-00-0376
10 Litréw - indeks: 23-02-00-0377



Ptyn do mycia Revline DiMax koncentrat

Zalecenia:

Mozna stosowac, do mycia silnie zanieczyszczonych
posadzek w warsztatach samochodowych, halach
przemystowych. Przed uzyciem produkt nalezy
mocno wstrzgsng¢. Srodek mozna stosowac w
urzgdzeniach cisnieniowych i pianowych. Mozna
stosowac recznie. Bezpieczny dla lakieru i innych
elementow karoserii, nie pozostawia smug i zaciekow.
Nie wolno stosowac na nagrzane i mocno
nastonecznione powierzchnie, produkt silnie
zasadowy.

Ptyn do mycia Revline MaxClean koncentrat

Zalecenia:

Mozna zastosowac takze do usuwania ttustych plam z
kostki brukowej. Nie wolno stosowa¢ na nagrzane i
mocno nastonecznione powierzchnie, produkt silnie
zasadowy

Plyn do mycia silnikow Revline EngineMax

Zalecenia:

Jest bezpieczny dla silnika, uszczelek, gniazd
pierscieni iinnych elementéw urzadzen. Usuwa
plamy ze smaréw i olejow z posadzek w warsztatach
samochodowych i halach przemystowych. Po umyciu
produkt nalezy sptuka¢ woda. Nie stosowac na
nagrzane powierzchnie, produkt silnie zasadowy.

Plyn do szyb Revline InsectMax

Zalecenia:

Produkt nalezy nanies¢, chwile odczekac, uzy¢
szczotki lub ggbki i sptuka¢ woda. Dzigki koncowce
spieniajgcej produkt tworzy gesta piane. Nie stosowac
na nagrzane powierzchnie.owaé¢ na nagrzane
powierzchnie, produkt silnie zasadowy.

Ptyn hamulcowy DOT-5.1 0,5L REVLINE

Normy, specyfikacje
SAE: J1703

ISO 4925

FMVSS Nr 116

Parametry

Chemia warsztatowa Revline DiMax
Chemia warsztatowa Revline DiMax to
dwufazowa aktywna piana przeznaczona do
bardzo ciezkich zabrudzen: drogowe, smarowe,
olejowe.

1 Litr - indeks: 23-02-00-0370

5 Litréw - indeks: 23-02-00-0371
10 Litrow - indeks: 23-02-00-0372
20 Litréw - indeks: 23-02-00-0373

Srodek do mycia ttustych powierzchni
revline MaxClean

Srodek do mycia tlustych powierzchni revline
MaxClean — usuwa m.in. smary i oleje. Zalecany
do mycia posadzek w warsztatach samocho-
dowych i halach przemystowych, w tym do
czyszczenia innych powierzchni takich jak
kafelki lub meble. Polecany do mycia silnikow
samochodowych, narzedzi warsztatowych,
czesci maszyn i urzgdzen. Bardzo dobry do
prania mocno zabrudzonej odziezy robocze;.

1 Litr - indeks: 23-02-00-0374
10 Litréw - indeks: 23-02-00-0375

Chemia do mycia silnikéw EngineMax
Chemia do mycia silnikéw EngineMax to
produkt gotowy do uzycia, przeznaczony do
mycia silnikow samochodowych, narzedzi
warsztatowych i innych czesci maszyn i urzg-
dzen. Usuwa oleje i smary.

1 Litr - indeks: 23-02-00-0380
10 Litréw - indeks: 23-02-00-0381

Preparat do czyszczenia samochodu
revline InsectMax

Preparat do czyszczenia samochodu revline
InsectMax szybko i tatwo usuwa owady z karo-
serii samochodowej, szyb, reflektoréw, zde-
rzakéw oraz spojleréw. Nie niszczy mytych
elementoéw karoserii, nie pozostawia smug.

1 Litr - indeks: 23-02-00-0378
10 Litréw - indeks: 23-02-00-0379

Zastosowanie

Ptyn hamulcowy REVLINE DOT 5.1 przezna-
czony jest do wysoko-obcigzonych hydrau-
licznych uktadoéw hamulcowych i sprzegtowych
samochodoéw osobowych, ciezarowych, auto-
busoéw, przyczep, motocykli oraz innych
pojazdéw do ktoérych instrukcja obstugi zaleca

Lepko$¢ kinematyczna w temp. 100°C [mm2/s] 1,6 Stosowanie ptynu hamulcowego w klasie
Lepko$¢ kinematyczna w temp. -40°C [mm2/s] 900 jakosciowej DOT-5.1.

Temperatura wrzenia,[0oC] 262
Temperatura wrzenia ptynu zawodnionego,
min.[oC] 182 pH 7,0-11,5

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

0,5 Litra

|REV,

MOTOR OIL

- indeks: 24-03-00-0007

65









PROMOCJA!!

PROMOCJA!

PROMOCJA!
KOSLULKA KisSiGna
[
rekawiczki
POLSkY robocze
dzi ggsz!
zestaw narze
.94 e\e“‘e“tzya“ grosz! | -
"
latarka
czotlowa
LED
PROMOCJA!!!

Do kazdego zakupu
kompletnego sprzegtla

do samochodu

ciezarowego

kubek
termiczny 1

grosz !!!







Diagnoza uszkodzen sprzegta
Technologia sprzegiet - ocena usterek
w samochodach ciezarowych i autobusach

Rozsadzenie oktadzin

Przyczyna:

« Przekroczona dopuszczalna predkosé
tarczy. Uszkodzenie pojawia sig gdy
pojazd zjezdza ze wniesienia z wcisnietym
pedatem sprzegta. Kota pojazdu
rozpedzajg tarcze do zbyt duzej predkosci.
Uszkodzenie nie ma zwigzku z predkoécig
silnika. Decydujacym czynnikiem jest
predkos¢ watu sprzegtowego.

Efekt:
« Sprzegto nie roztagcza

Rozwiazanie:
* Wymieni¢ sprzegto

Zweglone oktadziny

Przyczyna:
« Termiczne przecigzenie spowodowane
przez:
—Btad kierowcy - utrzymywanie sprzegta
w ciggtym poslizgu
— Wyciek z uszczelniaczy watéw

Efekt:
* Poslizg

Rozwiazanie:
» Wymieni¢ sprzegto
» Wymieni¢ uszczelnienia

Zarysowania oktadzin od strony
kota zamachowego

Przyczyna:
« Koto nie zostato wymienione
« Powierzchnia cierna kota nie zostata
poddana obrébce
—Zarysowana powierzchnia kota
spowodowata uszkodzenie oktadzin
tarczy

Efekt:
* Sprzegto szarpie

Rozwigzanie:
» Wymieni¢ sprzegto i koto zamachowe

&) Fac | i

Korozja piasty tarczy sprzegtowej

Przyczyna:
« Brak smarowania wieloklinu tarczy

Efekt:
* Sprzegto niepoprawnie si¢ zatgcza
i roztagcza

Rozwiazanie:

» Usung¢ rdze, nanies¢ odpowiednig ilos¢
smaru; W razie koniecznosci wymieni¢
sprzegto

Smar lub olej na tarczy

Przyczyna:
* Zbyt duza ilo$¢ smaru

—Nadmiar smaru nie zostat usuniety
» Wyciek z uszczelniaczy watow

Efekt:
* Poslizg

Rozwigzanie:

» Wymieni¢ uszczelnienia

» Wyczysci¢ czesci

» Wymieni¢ sprzegto jesli to konieczne

Uszkodzone czoto piasty

Przyczyna:
* Btad montazu
—Wat sprzegtowy sitowo montowany w
wieloklinie (tarcza sprzegta nie byta
wycentrowana)
* Btedny dobor tarczy

Efekt:

* Problemy z roztgczaniem gdyz tarcza nie
moze swobodnie przesuwac sie po wale
sprzegtowym

Rozwigzanie:

* Wymieni¢ sprzegto

« Sprawdzi¢ stan watu sprzggtowego

www.repxpert.pl

Bicie osiowe tarczy sprzegta
(deformacja ksztattu tarczy)

Przyczyna:
* Przed montazem tarcza nie zostata
sprawdzona pod katem bicia (dop. 0,5mm)
» Uszkodzenie transportowe
« Btgd montazu
—Tarcza zostata uszkodzona w chwili
tgczenia skrzyni biegow z silnikiem,
—Skutek opadniecia skrzyni biegéw lub
silnika
Efekt:
« Sprzegto nie roztgcza

Rozwigzanie:
* Wymieni¢ sprzegto

Okladziny zuzyte do nitéw

Przyczyna:
« Zuzycie oktadzin
— Pojazd byt eksploatowany ze zuzytym
sprzegtem
« Btad kierowcy
—Utrzymywanie sprzegta w ciggtym
poslizgu
* Btedny dobdr sprzegta
» Uszkodzony uktad wysprzeglania

Efekt:

« Poslizg

Rozwigzanie:

« Wymieni¢ sprzegto

» Sprawdzi¢ koto zamachowe

Uszkodzony tlumik drgan
skretnych

Przyczyna:
« Bad kierowcy
—Ttumik drgan przecigzony na skutek
jazdy na zbyt niskim biegu
» Uszkodzony uktad wysprzeglania
* Btedny dobor tarczy

Efekt:
« Glos$na praca

Rozwigzanie:

« Wymieni¢ sprzegto
— Sprawdzi¢ koto zamachowe

« Wymieni¢ uszkodzone elementy uktadu
wysprzeglania

Slady przegrzania na ptycie
dociskowej i oktadzinach

Przyczyna:
« Termiczne przecigzenie spowodowane
przez:
—Btad kierowcy - utrzymywanie sprzegta
w ciggtym poslizgu
« Usterka uktadu wysprzeglania
+ Oktadziny zuzyte powyzej limitu

Efekt:

* Poslizg

Rozwigzanie:

* Wymieni¢ sprzegto

 Sprawdzi¢ koto zamachowe i uktad
wysprzeglania

Slady otaré na ttumiku drgan

4

Przyczyna:
« Btgd montazu
— Tarcza zamontowana niewtasciwg
strong
« Btedny dobor tarczy lub sprzegta

Efekt:
« Sprzegto hatasuje i nie roztgcza

Rozwigzanie:
» Wymieni¢ sprzegto z uwzglednieniem
wiasciwej strony montazu

Uszkodzony profil zeba

Przyczyna:

« Brak lub uszkodzone tozysko pilotujace

+ Odchytka katowa lub liniowa skrzyni
biegdéw i silnika

» Uszkodzone tozysko watu gtéwnego lub
sprzegtowego przektadni

* Drgania ponadnormatywne

» Uszkodzony wieloklin watu sprzegtowego

Efekt:
* Glosna praca

Rozwigzanie:

« Sprawdzi¢ fozysko pilotujgce i wymieni¢
jesli konieczne

« Sprawdzi¢ fozyska watéw skrzyni biegow

» Wymieni¢ sprzegto

SCHAEFFLER

REP)XPERT



Peknieta ptyta dociskowa

Przyczyna:

« Przegrzanie ptyty na skutek
permanentnego poslizgu sprzegta

« Nieprawidtowa praca uktadu wysprzeglania

« Usterka sitownika sprzegta

Efekt:

* Poslizg

Rozwiazanie:

* Wymieni¢ sprzegto i w razie koniecznosci
koto zamachowe oraz sitownik

Docisk zaolejony lub zabrudzony
smarem

Przyczyna:
* Zbyt duza ilo$¢ smaru

—Nadmiar smaru nie zostat usuniety
» Wyciek z uszczelniaczy

Efekt:

* Poslizg

Rozwigzanie:

» Wyczysci¢ lub wymieni¢ czesci jesli
konieczne

Uszkodzony wat sprzegtowy

Przyczyna:
« Niewtasciwe podparcie tozyska oporowego

Efekt:
« Sprzegto szarpie

Rozwiazanie:

 Sprawdzi¢ o$ i dzwignie sprzegta.
Wymieni¢ wat jesli to konieczne

 Sprawdzi¢ tozysko oporowe

& Fas | i

Pekniete sprezyny styczne

Przyczyna:
* Luz w uktadzie przeniesienia napedu
« Btad kierowcy
—Blad wybierania biegu
—Niewtasciwie holowany pojazd

Efekt:
« Sprzegto nie roztgcza

Rozwiazanie:
» Wymieni¢ sprzegto, sprawdzi¢ uktad
przeniesienia napedu

Pekniete ucho plyty dociskowej

Przyczyna:
* Sprzegto byto upuszczone
» Uszkodzenie transportowe

Efekt:
* Sprzegto nie roztgcza

Rozwigzanie:
» Wymieni¢ sprzegto

Zuzyty wieloklin watu
sprzegtowego

Przyczyna:
» Wieloklin nie byt nasmarowany
—Tarcza blokuje sie na wale powodujgc
problem z roztgczaniem

Efekt:
« Sprzegto szarpie

Rozwigzanie:

+ Skontrolowa¢ wat sprzegtowy i wymieni¢
jesli jest to konieczne

* Sprawdzi¢ sprzegto i wymieni¢ jesli to
konieczne

www.repxpert.pl

Odksztatcone/zdeformowane
sprezyny styczne

Przyczyna:
* Luz w uktadzie przeniesienia napedu
« Btad kierowcy
—Btad wybierania biegu
—Niewtasciwie holowany pojazd
« Usterka transportowa/niewtasciwe
sktadowanie
—Sprzegto upadio przed montazem lub w
jego trakcie

Efekt:
« Sprzegto nie roztagcza

Rozwigzanie:
* Wymieni¢ sprzegto

Wyeksploatowana dzwignia
sprzegta

Przyczyna:

» Uszkodzony uktad wysprzeglania
—Uszkodzona tuleja prowadzgca
—Niewtasciwe podparcie tozyska

oporowego

Efekt:
« Gtosna praca

Rozwigzanie:
» Wymieni¢ uszkodzone czesci

Slady tagodnych przeciazen
termicznych, porysowana
powierzchnia

Przyczyna:
« Termiczne przecigzenie spowodowane
przez:
—Btad kierowcy - utrzymywanie sprzegta
w ciggtym poslizgu
—Koto zamachowe nie byto przetoczone/
wymienione
Efekt:
* Sprzegto szarpie

Rozwigzanie:
» Wymieni¢ koto zamachowe i sprzegto

Wypracowane koncowki sprezyny
talerzowej

Przyczyna:
« Niewystarczajgce wstepne napiecie
w uktadzie

Efekt:
« Sprzegto sie $lizga, hatasuje, nie roztagcza
poprawnie

Rozwigzanie:
« Sprawdzi¢ uktad wysprzeglania (sprezyne
wstepnego napiecia)

tozysko oporowe zamontowane
na uszkodzonej dzwigni

Przyczyna:

» Wyeksploatowana dzwignia sprzegta
—Zuzyte podparcie fozyska oporowego
—Wyeksploatowana tuleja prowadzaca

Efekt:
* Glosna praca

Rozwigzanie:
+ Sprawdzi¢ uktad wysprzeglania
—Wymieni¢ uszkodzone podzespoty

Sprzegto niepoprawnie roziacza

Przyczyna:
« Uktad sprzegta nie zostat wyregulowany
» Uktad sprzegta zostat wyregulowany
niepoprawnie
« Niepoprawne ustawienie trzpienia
w sitowniku

Efekt:
* Sprzegto szarpie

Rozwigzanie:

« Wyregulowa¢ uktad sprzegta zgodnie
z zaleceniami producenta pojazdu

« Ustawic trzpien sitownika we wiasciwej
pozyciji

SCHAEFFLER
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Oferta wkiadow osuszaczy

S.C..4,R
Mfilter=

S.C..4,R bez odol.
Bosch=

Whktad susz.13Bar Whktad susz.13Bar
14-02-01-0028 14-02-01-0030
Indeks : OPOLTRANS Indeks : OPOLTRANS

S.C..4,R 1,1/4"
bez odol. RAP=

DAF LF,CF/XF105 06-

z odol.Wabco=

Whktad susz.13Bar Wktad susz.14Bar
14-02-01-0002 14-02-01-0254
Indeks : OPOLTRANS Indeks : OPOLTRANS

DAF LF,CF/XF105
06-bez odol.Bosch=

Wkitad susz.14Bar
14-02-01-0027 14-02-00-0044

Indeks : OPOLTRANS Indeks : OPOLTRANS

DAF Xf106

Knorr=
Wkiad susz.14Bar

MB Actros4 MB Actros4
Knorr= RAP=

Whktad susz.14Bar Wktad susz.14Bar
14-02-01-0022 14-02-01-0025
Indeks : OPOLTRANS Indeks : OPOLTRANS

Zastosowanie
Osuszacz powietrza stosowany jest do oczyszczania i osuszania powietrza ttoczonego przez sprezarke, oraz do
regulacji ciSnienia roboczego w uktadzie hamulcowym.

Dziatanie

Proces suszenia

Suszenie powietrza odbywa sie na drodze absorpcji w sicie molekularnym (Srodek suszacy).

Sprezone powietrze przeptywa przez srodek suszgcy majgcy postac¢ granulatu o wysokiej porowatosci. W efekcie
zawarta w powietrzu para wodna wigze sie z powierzchnig srodka suszgcego. W celu regeneracji srodka suszgcego
czes$¢ osuszonego powietrza jest rozprezana do wartosci ciSnienia atmosferycznego i przeprowadzana w przeciwnym
kierunku przez granulat. W wyniku obnizenia ci$nienia spada réwniez ci$nienie czgstkowe pary wodnej w powietrzu
stosowanym podczas regeneracji (=> skrajnie wysuszone powietrze). Dzieki temu powietrze to moze pochtania¢ wilgo¢
zawartg w Srodku suszgcym.

Suszenie powietrza

Powietrze ttoczone przez sprezarke przekazywane przez przytgcze przeptywa najpierw przez filtr, gdzie zostaje w
znaczgcym stopniu pozbawione zawartosci nagaru olejowego i oleju oraz schtodzone. W efekcie cze$¢ wody juz tu
ulega skropleniu i jest gromadzona w komorze wstepnego odwadniania. Nastepnie powietrze przeprowadzane jest
przez granulat, gdzie odbywa sie zasadnicze suszenie, do zaworu zwrotnego oraz przytgcza. Przez dysze
napowietrzane jest przytagcze.

Czyszczenie i wstepne odwadnianie powietrza wewnatrz filtra ma bardzo korzystny wptyw na trwatos¢ i stopien
aktywnosci srodka suszgcego.
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Oferta wkiadow osuszaczy

MAN,MB,IV,DAF,RVI
z odol.Bosch

Wktad susz.13Bar
14-02-01-0031

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,I1V,DAF,RVI
Knorr=

Whktad susz.13Bar
14-02-01-0004

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,I1V,DAF,RVI
Hengst=
Wktad susz.13Bar
14-02-01-0005

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,IV,DAF,RVI
z odol.Wabco=

Wkitad susz.13Bar
14-02-01-0006

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,IV,DAF,RVI,
VO. RAP=
Wktad susz.13Bar
14-02-01-0001

Indeks : OPOLTRANS

RVL,VO.lewy gwint
z odol.KXB=

Whktad susz.13Bar
14-02-01-0203

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,1V,DAF,RVI
WIX=

Whktad susz.13Bar
14-02-01-0094

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,I1V,DAF,RVI
Wabco=

Wkitad susz.13Bar
14-02-01-0112

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,I1V,DAF,RVI
z odol. WIX=

Whktad susz.13Bar
14-02-01-0007

Indeks : OPOLTRANS

MAN,MB,IV,DAF,RVI
z odol.Knorr=

Wkitad susz.13Bar
14-02-01-0251

Indeks : OPOLTRANS

RVI1,VO.lewy gwint
z odol.Wabco=

Wkitad susz.13Bar
14-02-01-0259

Indeks : OPOLTRANS

VO.FH,RVI C/K/T 12r
- Euro6

Whktad susz.14Bar
14-02-00-0222

Indeks : OPOLTRANS
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Oferta osuszaczy

Osuszacz EAC

ELA1000 DAF XF106 OE
KO075169N50
14-02-00-0016

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz EAC EL1100
RVI AE, Pre.

K105906N50
14-02-00-0118

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz MAN TGX-S
12,5Bar ProVia=
4324107200
14-02-00-0230

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz MAN TGA/S/X
12,5Bar ProVia=

4324101130
14-02-00-0232

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz MB Act.Ate,
12,5Bar ProVia=
9324000240
14-02-00-0229

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz EAC DXI RVI
Prem. Knorr

K020741X50
14-02-00-0027

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz 8.1 MAN
ProVia=

>

4324101027

14-02-00-0231
Indeks OPOLTRANS

Osuszacz 12,5 MAN
z wkitadem WABCO=

>

4324101100

14-02-00-0038

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz MAN TGX-S
12,5Bar RAP=

4324107200

Indeks OPOLTRANS

14-02-00-0022

>

Osuszacz MB Act.1/Ax
-04r ProVia=

9324000030

Indeks OPOLTRANS

14-02-00-0234

>

Osuszacz SC.4 -04r kp
RAP=

>

4324100830

14-02-00-0067

Indeks OPOLTRANS

Osuszacz VO.FH,
FM 01r- Wabco=

>

4324251010

Indeks OPOLTRANS

14-02-00-0087
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Klocki i tarcze do samochodow

dostawczych

Ford

Transit
po 2006 r.

Ind. Opoltrans
10-01-02-1064

10-01-02-1065
10-01-02-1183

Ind. Opoltrans
10-01-02-1182

10-01-02-0013
10-01-02-0219

Ind. Opoltrans
10-01-01-1144

10-01-01-1146
10-01-01-0719

Ind. Opoltrans
10-01-01-0022

10-01-01-1148
10-01-01-0786

Mercedes

Sprinter
po 1996r

10-01-02-0694
10-01-02-0388
10-01-02-0963

10-01-02-0383
10-01-02-0381
10-01-02-0975

10-01-01-0603
10-01-01-0606
10-01-01-0607

Ilveco

Daily
2006-2012

10-01-02-0738
10-01-02-0728

10-01-02-0690
10-01-02-0272
10-01-02-0049

10-01-01-1149
10-01-01-1727
10-01-01-0952

10-01-01-0391
10-01-01-1315
10-01-01-0857

Renault

Master
po 2010r.

10-01-02-0047
10-01-02-0579

10-01-02-0046

10-01-01-1774
10-01-01-0747

10-01-01-1775

Opel

Movano
po 2010r.

Ind. Opoltrans
10-01-02-0047

Ind. Opoltrans
10-01-02-0046

Ind. Opoltrans

10-01-01-1774
10-01-01-0747

Ind. Opoltrans
10-01-01-1775

Peugeot

Boxer
po 2006r.

10-01-02-1112
10-01-02-0902

10-01-02-0602
10-01-02-0901
10-01-02-1113

10-01-01-1453
10-01-01-1451
10-01-01-1452

10-01-01-1456
10-01-01-1716
10-01-01-1454

Citroen

Berlingo
po 2008r.

10-01-02-0702

10-01-02-1058

10-01-01-1689
10-01-01-1705

10-01-01-1706
10-01-01-1707

Peugeot

Partner
po 2008r.

10-01-02-0702

10-01-02-1058

10-01-01-1689
10-01-01-1705

10-01-01-1706
10-01-01-1707
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Pasy do zabezpieczenia tadunku
z mechanizmem ERGO

Nominalna sita napiecia pasa mocujgcego - STF

z mechanizmem ERGO wynosi 500 daN. Pasy stan-
dardowe mogg zosta¢ poddane sitom napinajgcym
rzedu 320 daN. Zastosowanie dzwigni typu ERGO
pozwala precyzyjnie dopasowac site naciggu pasa

i utatwia napiecie pasa, za sprawg wyposazenia me-
chanizmu napinajgcego w dtuzszg ragczke, petnigcg
funkcje dzwigni. Uzyskany w ten sposéb moment
obrotowy pozwala zabezpieczy¢ tadunek z wiekszg sitg
napinajgcg. Pasy ERGO sg zalecane do zabezpie-
czenia fadunkéw wozonych na terenie Austrii, Niem-
czech, czy Szwaijcarii.

Pas do zabezpieczenia
tadunku obj. 6m

5t/ 5000 daN

z mechanizmem ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia fadunku obj. 6m
5t / 5000 daN bez mechanizmu ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 6m
5t / 5000 daN bez mechanizmu ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 8m
5t/ 5000 daN z mechanizmem ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 8m
5t / 5000 daN z mechanizmem ERGO
STF: 550 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 8m
5t/ 5000 daN
bez mechanizmu ERGO

Do naczep typu Krone ze wzgledu na inny rodzaj
mocowania stosowane sg pasy dedykowane do naczep
Krone z mechanizmem ERGO. Pozostate modele
pasow z zabezpieczeniami ERGO pozwolg zabez-
pieczy¢ tadunek w kazdym rodzaju naczepy. Obydwa
modele wystepujg w wersji 5 ton. Napinacz ERGO
wyposazony jest w podwojng zebatke, oraz
wspominang juz diuzszg dzwignie do napinania. Dla
lepszego zabezpieczenia zmieniono kierunek napi-
nania i jest odwrotny niz w pasach standardowych.

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 8m
5t / 5000 daN do naczepy Krone
z mechanizmem ERGO STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 10m
5t/ 5000 daN z mechanizmem ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 10m
5t / 5000 daN z mechanizmem ERGO
STF: 550 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 10m
5t / 5000 daN bez mechanizmu ERGO

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 10m
5t/ 5000 daN do naczepy typu Krona
mechanizmem ERGO STF: 550 daN

Pas do zabezpieczenia fadunku obj. 12m
5t / 5000 daN z mechanizmem ERGO
STF: 500 daN

Pas do zabezpieczenia tadunku obj. 12m
5t / 5000 daN bez mechanizmu ERGO
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Wszystkie rodzaje odciggdéw przenoszg jedynie site
rozciggajacg. Maksymalng dopuszczalng site
rozciggajacg wyraza sie jako LC, czyli nosnos¢
mocowania. Jest to czes¢ wytrzymatosci na rozerwanie
wyrazana w jednostkach sity, tj. kiloniutonach (kN) lub
dekaniutonach (daN).

Norma EN12195-2 zawiera charakterystyke odciggow
tasmowych z widkien syntetycznych. Tego rodzaju
odciggi mogg stanowi¢ jedng catos¢ lub sktadac sie z
dwoch czesci. Najczesciej sg one wyposazone w
system zapadkowy stuzgcy do naprezania odciggu
poprzez pocigganie za uchwyt napinacza lub jego
popchanie. Podczas transportu napinacz zapadkowym
musi zawsze by¢ zablokowany.

Odcigg moze by¢ zakonczony réznego rodzaju hakami
lub pierscieniami stuzgcymi do prawidtowego zamoco-
wania odciggu w punktach mocowania w pojezdzie lub
na fadunku. (rysunek)

Nalezy je wykorzystywac zgodnie ze specyfikacjg
podang przez producenta. W przypadku wiekszosci
rodzajow tadunku nie ma znaczenia, z jakiego materiatu
wykonane sg tasmy.

Rodzaj materiatu, z ktérego wykonane sg odciggi
tasmowe, jest podany na etykiecie. Kolejnym istotnym
oznakowaniem jest wartos¢ STF, czyli nominalna sita
rozciggajgca. Jest to sita rozciggajgca wytworzona w
odciggu po jego naprezeniu za pomocg naciggacza
zapadkowego z manualnie wytworzong sitg STF 50 daN
w momencie, w ktérym mocowanie jest naprezone
liniowo miedzy dwoma punktami. Rzeczywista sita
rozciggajgca moze roznic¢ sie od STF i by¢ wyzsza albo
nizsza od tej wartosci.

Pozostate informacje, ktére powinna zawierac etykieta,
wskazano na rysunku

Wielu producentéw podaje dwie wartosci LC. W normie
okreslono jedynie najnizszg warto$¢, ktérg nalezy
stosowac we wzorze obliczen podanym w rozdziale 6.
Wizualne oszacowanie wartosci STF i LC odciggu
tasmowego jest niemal niemozliwe. Z tego wzgledu
etykieta jest wymagana.
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Niektore odciggi taSmowe napreza sie przy uzyciu
wyciggarki zamocowanej na pojezdzie, najczesciej pod
platformg tadunkows.

Nalezy zachowac¢ szczego6lng ostroznosc¢, aby unikngc
uszkodzenia samego odciggu taSmowego oraz
umieszczonej na nim etykiety. Naprezony pas moze
tatwo zostac¢ przeciety przez ostre krawedzie pojazdu
lub fadunku. Krawedzie profili lub blach stalowych, ostre
krawedzie betonowe, a nawet krawedzie niektorych
skrzyn z twardego tworzywa sztucznego itp. nie moga
bezposrednio stykac sie z odciggiem tasmowym. Na
rynku dostepne sg tuleje ochronne nasuwane na nacigg
i umieszczane w miejscach, w ktérych znajdujg sie ostre
krawedzie. Ewentualnie mozna stosowa¢ narozniki
sztauerskie.

Istnieje mozliwos¢ pomiaru rzeczywistego naprezenia
(FT) pasa. Niektore pasy sprzedaje sie z wbudowanym
wskaznikiem naprezenia, ktoéry pozwala w przyblizeniu
oszacowac rzeczywistg site rozciggajaca. Dostepne sg
takze uniwersalne reczne urzgdzenia pomiarowe do
pasow o szerokosci 50 mm, ktére umozliwiajg pomiar
rzeczywistej sity rozciggajgcej z doktadnoscig wiekszg
niz 50 daN (rysunek 23). W celu dokonania pomiaru
urzgdzenia te mozna zamontowac¢ na naprezonym
pasie. Dostepna jest takze elektroniczna wersja takiego
urzgdzenia pomiarowego zapewniajgca wigekszg
doktadnos¢. Do sprawdzenia rzeczywistych sit
rozciggajgcych mozna stosowac standardowe ogniwa
obcigznikowe, ktére mozna montowac¢ wytgcznie
jednoczeénie z pasem.

Profesjonalne przedsiebiorstwa transportowe naj-
czesciej korzystajg z odciggéw tasmowych PES

o szerokosci 50mm i wartosciach STF i LC wahajgcych
sie, odpowiednio, w zakresie od 250 do 500 daN i od
1600 do 2000 daN. Rzeczywiste naprezenie pasa
naprezonego za pomocg napinacza zapadkowego
waha sie w zakresie od 0 do 600 daN. Dostepne sg
odciagi tasmowe o wartosciach STF 1000 daN

i wartosciach LC 10 000 daN, ale sg rzadko stosowane.
Do celéw obliczeniowych rzeczywiste naprezenie
mierzy sie po stronie napinacza.

Rys: Napinacz zapadkowy do odciggéw
tadmowych

Rys. Etykieta odciggu taSmowego
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Etykieta pasa transportowego:

Etykieta obowigzkowo powinna zawiera¢ norme
wedtug, ktérej zostat wykonany pas transportowy.
Obowigzujgcg normg dot. paséw transportowych

w catej Unii Europejskiej jest norma EN12195-2.

W normie tej zostaty okreslone wymogi bezpieczenstwa
dla paséw transportowych wykonanych ze sztucznych
widkien — ich rodzaj zostat okreslony za pomocg
kolorow etykiet.

Kolory etykiet, jakie znajdujg sie na pasach transpor-
towych:

Niebieski — pasy te wykonane sg z poliestru (PES)
poliester. Mogg pracowac¢ w srodowisku kwasnym, ale
nie sg odporne na dziatanie tugoéw (czyli wodnych
roztworéw wodorotlenkow o silnych wtasciwosciach
zasadowych - gtdwnie NaOH i KOH). Mogg by¢
uzytkowane od -40 do 120 stopni Celsjusza.

Zielony — pasy poliamidowe (PA), wrazliwe na dziatanie
kwasow. Mogg by¢ uzytkowane od -40 do 100 stopni
Celsjusza.

Brazowy — pasy wykonane z polipropylenu (PP).
Najbardziej odporne na chemig pasy transportowe,
mogg pracowac w srodowisku kwasnym, jak i w
kontakcie z tugami. Mogg by¢ uzytkowane od -40 do 80
stopni Celsjusza.

Wytrzymatos¢ pasow transportowych

Parametrem umieszczanym na etykiecie, ktéry nie ma
wplywu na wytrzymatosé, a tym samym nie podlega
ocenie stuzb kontrolujgcych jest data produkcji —
stuzgca jedynie do identyfikacji partii produkcji. Na
etykiecie znajduje sie rowniez nazwa i kod producenta.

Oznaczeniami dot. wytrzymatosci jakie mozna znalezé
na etykiecie sg: STF, LC, oraz SHF.

1daN mozna poréwnac¢ do sity z jakg na podtoze
naciska 1kg

STF (standard tension force)— nominalna sita napiecia —
najwazniejszy parametr, ktéry decyduje o wyborze pasa
transportowego, okresla site z jakg tadunek zostanie
docisniety do podtoza, co z kolei zwieksza tarcie i
zabezpiecza tadunek przed przesunieciem.

LC (lashing capacity)- nosno$¢ mocowania —
Maksymalng dopuszczalng site rozciggajgcg wyraza
sie jako LC, czyli nosnos$¢ mocowania. Jest to czes¢
wytrzymatosci na rozerwanie wyrazana w jednostkach
sity, tj. kiloniutonach (kN) lub dekaniutonach (daN).
Parametr istotny podczas stosowania bezposredniej
metody mocowania, w ktérej pasy, zamocowane do
tadunku (lub uchwytéw) i punktow kotwicznych pojazdu,
bezposrednio przenoszg sity wynikajgce z ruchu
pojazdu.

SHF (standard hand force)- nominalna sita reczna —
maksymalna sita, ktbra moze zostac¢ uzyta do napiecia
napinacza recznego. Warto$¢ tego parametru wynosi
standardowo 50daN.

W sktad pasa transportowego wchodzg napinacz i
tadma. Elementy te majg oddzielne etykiety, poniewaz
ich parametry mogg sie rozni¢, zwtaszcza w momencie
ingerencji tj. podmiany pasa do napinacza. W takiej
sytuacji nalezy zwr6ci¢ uwage, ze skompletowany
zestaw bedzie miat wytrzymato$¢ okreslong przez ten
element, ktéry przedstawia nizszg warto$¢, a
wytrzymato$¢ catego kompletu bedzie réwna wtasnie tej
najnizszej wartosci.
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Uchybienia podczas kontroli: pasy trans-
portowe

Stuzby niemieckie majg opinie tych, ktére najbardziej
skrupulatnie zajmujg sie jakoscig zabezpieczenia
tadunku, a ich dziatanie skutkuje powielaniem wéréd
kierowcow czesto nieuzasadnionych opinii, zwtaszcza
w kontekscie pasoéw transportowych. Wynika to
réwniez, a moze przede wszystkim z bariery jezykowej.
Przykfad takich opinii dotyczy daty produkcji wyste-
pujgcej na etykiecie, ktéra rzekomo jest elementem
branym pod uwage przy ocenie jakosci/wytrzymatosci
pasow transportowych. W normie EN12195-1
wyszczegoblnione sg elementy podlegajgce ocenie:

- czy mocowanie nie zostato uszkodzone krawedziami
zabezpieczanego tadunku (zaleca sie dokonywanie
przegladu przed i po kazdym uzyciu, oraz stosowanie
materiatow sztauerskich)

- czy wystepujg uszkodzenia np. naciecia, pekniecia,
przerwy i pekniecia we wtdknach i szwach, odksztat-
cenia pod wptywem ciepta;

- czy w pasach transportowych nie zostaty dokonane
zmiany niezgodne z normg okreslong przez producenta
EN12195-1, oraz licencjami

- czy w przypadku elementéw koncowych (zaczepdéw) i
elementéw napinajagcych sg widoczne deformacije,
pekniecia, lub wyrazne oznaki zuzycia i korozji

- czy nie ma oznak ewentualnego kontaktu z chemi-
kaliami — poniewaz wéwczas pasy muszg zostac
wycofane z eksploataciji

Jak wida¢ nie ma znaczenia data produkcji, a gtdwnymi
elementami sg kwestie zwigzane z ewentualnymi
uszkodzeniami pasa transportowego. Nieco bardziej
skomplikowane jest samo obliczanie sit potrzebnych do
zabezpieczenia tadunku i dobranie odpowiednich do
tego $rodkow.

Dla korzystajgcych ze smartfonow i internetu firmaE b5
Google stworzyta aplikacje umozliwiajgca
ttumaczenie tekstu méwionego w czasie
rzeczywistym, co rowniez mozna wykorzystac
podczas ewentualnej kontroli. Ponizej kod QR
prowadzgcy do darmowej aplikacji, ktérg mozna
pobra¢ ze sklepu Google Play:
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Przydatne zwroty w jezyku niemieckim i
ich ttumaczenia:

StraBenverkehrsrechtliche Vorschriften — przepisy
ruchu drogowego

Nationale/internationale Vorschriften - przepisy
krajowe / miedzynarodowe

Transportrechtliche Vorschriften - przepisy
transportowe

Gewicht - waga

Beschadigungen durch Einschnitte - uszkodzenia
spowodowane cieciami

Garnbriiche — pekniecia przedz

Nahtbriiche — przerwany szew

VerschleiB — zuzycie

Beschadigungen der Nahte — uszkodzenie szwéw
Verformungen durch Warme — deformacje z powodu
ciepta

Schaden durch den Kontakt mit aggressiven
Medien - uszkodzenia spowodowane kontaktem z
agresywnymi substancjami

Zurrgurte — umocowania

Spannelement — element mocujacy

Ratsche — zapadkowy

Verformungen des Spannelements an der
Schlitzwelle des Transportschiebers - deformacije
elementu zaciskowego na wale szczelinowym suwaka
transportowego

VerschleiB an den Zahnkrédnzen — zuzycie zebatek
W haciggu

Spannhebel ist gebrochen — zepsuta dzwignia

naciggu

Verformtes Spannelement — zdeformowany element
zaciskowy

Verbindungselemente — mocowania

Haken — hak

Aufweitung des Hakens um mehr als 5% -
odksztatcenie haka o wiecej niz 5%

Aufrisse — rozerwac

Briiche — ztamanie

erhebliche Korrosion — znaczna korozja
bleibende Verformung — trwate odksztatcenie
Hakenbruch — ztamany hak

Aufweitung — odksztatcenie

Unleserliche Angaben auf dem Etikett — nieczytelne
informacje na etykiecie

Fehlendes Etikett — brakujgca etykieta

Ein Zurrgurt mit unleserlichem Etikett — pasek
mocujacy z nieczytelng etykietg

beschadigtem Etikett — uszkodzona etykieta
eine Verschraubung oder Vernietung sind nicht
zuldssig - potgczenie Srubowe lub nitowanie sg
niedozwolone

Antirutschmatten — maty antyposlizgowe
Kantenschoner — zabezpieczenie krawedzi
(naroznik)
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Oferta zabezpieczen pasow

Zabezpieczenie
pasow tadunku

Rozm: 135-180mm

18-02-00-0009
Indeks : OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. gumowe

Rozm: 80x750mm

18-02-00-0056
Indeks : OPOLTRANS

Zabezp. pasow
fad. gumowe

Rozm: 80x1200mm

18-02-00-0010
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. gumowe

Rozm: szer.: 80 mm
105x105 mm

18-02-00-0131
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. gumowe

Rozm: 50x135 mm

18-02-00-0159
Ind.; OPOLTRANS

Zabezp. paséow
tad. metalowe

Rozm: 102x102 mm

18-02-00-0247
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
fad. metalowe

Rozm: 102x152 mm

18-02-00-0246
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. metalowe

Rozm: 102x152 mm

18-02-00-0245
Ind.: OPOLTRANS
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Zabezpieczenie
pasow tadunku

Rozm: 150-195mm

18-02-00-0024
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. plastikowe

Rozm: szer.: 750 mm
190x190 mm

18-02-00-0089
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. gumowe

Rozm: szer.: 1000 mm
190x190 mm

18-02-00-0231
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
fad. gumowe kostka

Rozm: 50mm

18-02-00-0146
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. pasow
tad. gumowe

Rozm: 100x300 mm

18-02-00-0158
Ind.: OPOLTRANS

Zabezp. paséow
fad. metalowe

Rozm: 102x152 mm

18-02-00-0244
Ind.: OPOLTRANS

%r;m

190mm

%r;m
\11 90mm
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Oferta zabezpieczen tadunku

Hak do tancucha
zab. tadunek

Rozm: Fi10

18-02-00-0050
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab.
tadunek bez grzech

Rozm: Fi8, 2500mm

18-02-00-0058
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab.
tadunek bez grzech

Rozm: Fi8, 3500mm

18-02-00-0059
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
bez grzech.

Rozm: Fi8, 5000mm

18-02-00-0025
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
bez grzech.

Rozm: Fi10, 8000mm

18-02-00-0063
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
z grzechotka 1-czesc.

Rozm: Fi8, 3500mm

18-02-00-0065
Ind.: OPOLTRANS

OPOLTRANS KWARTALNIK 1/2019

tancuch zab. tad.
z grzechotka 2-czesc.

Rozm: Fi10, 3500mm

18-02-00-0066
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
z grzechotka 2-czesc.

Rozm: Fi10, 3500mm

18-02-00-0248
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
z grzechotka 2-czesc.

Rozm: Fi10, 8000mm

18-02-00-0071
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
z grzechotka 2-czesc.

Rozm: Fi13, 5000mm

18-02-00-0254
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
bez grzech.

Rozm: Fi13, 7000mm

18-02-00-0063
Ind.: OPOLTRANS

tancuch zab. tad.
z grzechotka 2-czesc.

Rozm: Fi8, 3500mm

18-02-00-0013
Ind.: OPOLTRANS
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INSTRUKCJE PISEMNE ZGODNE Z ADR

Czynnosci, ktére powinny by¢ wykonane w razie wypadku lub awarii

W razie zaistnienia podczas przewozu wypadku lub awarii, cztonkowie zalogi pojazdu powinni wykonac
nastepujace czynnosci, jezeli jest to mozliwe 1 bezpieczne:

- Zahamowac pojazd, wytaczy¢ silnik i odtgczy¢ akumulator za pomoca wylgcznika gldwnego, jezeli
jest on dostepny;

- Unika¢ zrédet zaptonu, w szczegolnosci nie pali¢, nie uzywac papierosow elektronicznych lub
podobnych urzadzen oraz nie wlacza¢ zadnych urzadzen elektrycznych;

- Powiadomi¢ wlasciwe stuzby ratownicze, podajac im  mozliwie wszystkie dostepne inf ormacje
dotyczace wypadku, awarii oraz towaréw niebezpiecznych;

- Zalozy¢ kamizelke ostrzegawcza i odpowiednio umiesci¢ stojace znaki ostrzegawcze;
- Zapewni¢ przybylym ratownikom tatwy dost¢p do dokumentdéw przewozowych;

- Nie wchodzi¢ na uwolnione materiaty, ni e dotykac ich, unika¢ wdychania oparéw, dymu, pytu i
pary poprzez pozostawanie po stronie nawietrznej;

- Jezeli jest to wlasciwe i bezpieczne, uzy¢ gasnic w celu  ugaszenia matego lub bedacego w  fazie
poczatkowej pozaru, obejmujacego opony, hamulce lub przedziat silnika;

- Czlonkowie zatogi pojazdu nie powinni gasi¢ pozaru obejmujacego przedzial tadunkowy;

- Jezeli jestto wlasciwe i bezpieczne, zapobiec przedostaniu si¢ uwolnionych materiatow do
srodowiska wodnego lub kanalizacji oraz zebra¢ uwolnione materiaty, uzywajac wyposazenia
przewozonego w jednostce transportowej;

- Oddali¢ si¢ od miejsca wypadku lub zagrozenia, poinformowac¢ inne osoby o koniecznosci
oddalenia si¢ od tego miejsca oraz stosowac si¢ do zalecen stuzb ratowniczych;

- Zdja¢ zanieczyszczone ubranie 1 uzyte zanieczyszczone wyposazenie ochronne oraz usungé je
W sposéb bezpieczny.

Materiaty udostepnione przez United Nations Economic Commission for Europe

(Europejskg Komisjg Gospodarczg) zawierajg aktualne instrukcje ADR. V2R,
Wiecej informacji na stronach www.unece.org i{i}; UNECE
=

—



Dodatkowe wskazéwki dla czlonkow zalogi pojazdu dotyczace charakterystyki zagrozen stwarzanych przez towary niebezpieczne
okreslonej klasy oraz czynnosci zaleznych od zaistnialych okoliczno$ci

Nalepki ostrzegawcze

Charakterystyka zagrozen

Wskazowki dodatkowe

M

2

(€)]

Materialy wybuchowe i przedmioty
z materialami wybuchowymi

1 1.5 1.6

Moga posiadac rozne wlasciwosci powodujace efekty
takie, jak wybuch masowy, rozrzut odtamkow,
intensywny ogien/ promieniowanie cieplne, $wiecenie,
huk Iub wydzielanie dymu.

Sa wrazliwe na wstrzasy i/lub uderzenia i/lub ciepto.

Schroni€ si¢ 1 pozosta¢ z dala od okien.

Materialy wybuchowe i przedmioty
z materialami wybuchowymi

Niewielkie zagrozenie wybuchem i pozarem.

Schronic¢ sie.

1.4
Gazy palne Zagrozenie pozarem.
Zagrozenie wybuchem.
Moga znajdowac si¢ pod cisnieniem. Schroni¢ sig.
Zagrozenie dziataniem duszacym. Unika¢ zaglebien terenu.
Moga powodowac¢ poparzenia lub odmrozenia.
2.1 Zagrozenie wybuchem w przypadku ogrzania.

Gazy niepalne i nietrujace

Zagrozenie dziataniem duszacym.

Moga znajdowac si¢ pod cisnieniem.

Moga powodowa¢ odmrozenia.

Zagrozenie wybuchem w przypadku ogrzania.

Schronic¢ sie.
Unika¢ zaglebien terenu.

2.2
Gazy trujace
Zagrozenie zatruciem. - S .
M dowac sie pod cignieni Uzy¢ maski ucieczkowe;j.
oga znajdowac si¢ pod ci$nieniem. o
, . . . Schronic¢ sie.
Moga powodowac¢ oparzenia chemiczne lub odmrozenia. oo .,
S . Unikac¢ zaglebien terenu.

Zagrozenie wybuchem w przypadku ogrzania.

2.3

Materialy zapalne ciekte

3

Zagrozenie pozarem.
Zagrozenie wybuchem.
Zagrozenie wybuchem w przypadku ogrzania.

Schronic¢ sie.
Unika¢ zaglebien terenu.

Materiaty zapalne state,
materialy samoreaktywne,
materialy polimeryzujace
i materiaty wybuchowe odczulonestate

4.1

Zagrozenie pozarem. Materialy fatwozapalne lub zapalne.
Moga zapalic¢ si¢ na skutek dziatania ciepta, iskier lub
otwartego plomienia.

Moga zawiera¢ materialy samoreaktywne, ktore moga
rozktada¢ si¢ egzotermicznie w wyniku dostarczenia
ciepla, kontaktu z innymi materiatami (takimi jak kwasy,
zwigzki metali cigzkich lub aminy), tarcia lub uderzenia.
W wyniku rozktadu moga wydziela¢ si¢ szkodliwei palne
pary lub gazy lub moze nastapi¢ samozapalenie
Zagrozenie wybuchem w przypadku ogrzania.
Zagrozenie wybuchem materialdéw wybuchowych
odczulonych w przypadku utraty substancji odczulajace;.

Materiaty podatne na samozapalenie

Zagrozenie pozarem wskutek samozapalenia w przypadku

uszkodzenia sztuk przesylek lub uwolnienia si¢
zawartosci.
Moga gwaltownie reagowac z woda.
4.2
Materialy wydzielajace w zetknigciu
z wodg gazy palne

4.3

Zagrozenie pozarem i wybuchem w przypadku kontaktu
z woda.

Uwolniony material powinien by¢
utrzymywany w stanie suchym,
pod przykryciem.




Dodatkowe wskazéwki dla czlonkow zalogi pojazdu dotyczace charakterystyki zagrozen stwarzanych przez towary niebezpieczne
okres$lonej klasy oraz czynnos$ci zaleznych od zaistnialych okoliczno$ci

Nalepki ostrzegawcze

Charakterystyka zagrozen

Wskazowki dodatkowe

M

@

(€)]

Materiaty utleniajace

5.1

Zagrozenie gwaltowng reakcja, pozarem i wybuchem
w przypadku kontaktu z materiatami palnymi.

Nie dopuszczaé do zmieszania
z materialami zapalnymi lub palnymi
(np. trocinami).

Nadtlenki organiczne

Zagrozenie rozktadem egzotermicznym w podwyzszonej
temperaturze wskutek kontaktu z innymi materiatami
(takimi jak kwasy, zwigzki metali cigzkich lub aminy),
tarcia lub uderzenia. W wyniku rozkladu mogg wydziela¢
si¢ szkodliwe i palne parylub gazy lub moze nastapic¢

Nie dopuszczaé do zmieszania
z materialami zapalnymi lub palnymi
(np. trocinami).

52 samozapalenie.
Materialy trujace
Zagrozenie zatruciem w wyniku wdychania, kontaktu ze
skora lub potknigcia. Uzy¢ maski ucieczkowe;.
Zagrozenie w przypadku przedostania si¢ do srodowiska
wodnego lub kanalizacji.
6.1

Materiaty zakazne

6.2

Zagrozenie zakazeniem.

Moze spowodowac grozng chorobe u ludzi lub u zwierzat.

Zagrozenie w przypadku przedostania si¢ do srocbwiska
wodnego lub kanalizacji.

Materiaty promieniotworcze

7A 7B

7C 7D

Zagrozenie napromieniowaniem po wchlonigciu
1 napromieniowaniem zewnetrznym.

Ograniczy¢ czas narazenia.

Materiat rozszczepialny

Zagrozenie reakcja tancuchowa.

7E

Materialy zrjce Zagrozenie poparzeniem chemicznym.
Moga gwaltownie reagowac ze soba, z woda lub z innymi
materiatami.
Uwolnione materiaty mogg wydziela¢ zrace pary.
Zagrozenie w przypadku przedostania si¢ do srodowiska

3 wodnego lub kanalizacji.
Roézne materiaty i przedmioty
niebezpieczne Zagrozenie poparzeniem

Zagrozenie pozarem.

Zagrozenie wybuchem.

Zagrozenie w przypadku przedostania si¢ do srodowiska
wodnego lub kanalizacji.

0

9A

UWAGA I:
mieszanych, stosuje sie kazdg z okreslonych dla nich wskazowek.

UWAGA 2:

dostosowania do klas towarow niebezpiecznych przeznaczonych do przewozu oraz uzytych srodkow transportu.

W przypadku towarow niebezpiecznych stwarzajgcych wiecej niz jedno zagrozenie oraz tadunkow

Dodatkowe wskazowki okreslone w kolumnie (3)

tej tabeli, mogg by¢ modyfikowane w celu ich




Dodatkowe wskazowki dla czlonkéw zalogi pojazdu dotyczace charakterystyki zagrozen stwarzanych przez towary niebezpieczne,
okre$lone znakami, oraz czynnos$ci zaleznych od zaistnialych okoliczno$ci

Znak Charakterystyka zagrozen Dodatkowe wskazéwki

(1) 2 A3)

Zagrozenie w przypadku przedostania si¢ do srodowiska
wodnego lub kanalizacji

Materialy zagrazajace srodowisku

Unika¢ kontaktu z goragcymi
Zagrozenie poparzeniem czesciami jednostki transportowej

. ) . i z uwolnionym materiatem.
Materiaty o podwyzszonej y

temperaturze

Sprzet ochrony ogolnej i indywidualnej do prowadzenia dzialan ogdélnych oraz dzialan
ratowniczyvch wlasciwych dla danego rodzaju zagrozenia, ktéory powinien by¢ przewozony
w jednostce transportowej, zgodnie z przepisami rozdzialu 8.1.5 ADR

W jednostce transportowej powinno by¢ przewozone nast¢pujace wyposazenie:

- klin pod kota, dla kazdego pojazdu, o odpowiednim rozmiarze w stosunku do dopuszczalne;
masy catkowitej pojazdu oraz $rednicy kot;

- dwa stojace znaki ostrzegawcze;

- plyn do ptukania oczu®; oraz

dla kazdego czlonka zatogi pojazdu

- kamizelka ostrzegawcza;

- przeno$ne urzadzenie o§wietleniowe;
- para r¢kawic ochronnych; oraz

- ochrona oczu.

Wyposazenie dodatkowe dla niektorych klas:

- maska ucieczkowa dla kazdego czlonka zalogi pojazdu, powinna by¢ przewozona
w jednostce transportowej, w przypadku nalepek ostrzegawczych 2.3 ub 6.1;

- lopata®;

- ostona otwordéw kanalizacyjnych®;

- pojemnik do zbierania pozostatosci’.

Nie jest wymagany w przypadku numerow nalepek ostrzegawczych 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2i 2.3.

Wymagane jest tylko w przypadku materiatow stalych i materiatow ciektych, oznakowanych
nalepkami ostrzegawczymi o numerach 3, 4.1, 4.3, 8 lub 9.




Prawidiowa wymiana sprzegta w pojez-
dzie ciezarowym

Czynnos¢ rutynowa w kazdym warsztacie — sprawdz jednak czy na pewno znasz kazdy
krok.

Przede wszystkim korzystaj z odpowiednich narzedzi.
Oto one:

. tyzka/tom
. klucz dynamometryczny

. hasadowy klucz przegubowy do demontazu pokrywy w—
docisku

. trzpienh centrujgcy tarczy sprzegta

. trzpienie pozycjonujgce

. hasadka do obracania watu korbowego

. sprezynowe narzedzie do zwalniania pierscienia
osadczego tozyska oporowego

. klucz ptaski do narzedzia do demontazu fozyska
pilotujgcego

9. narzedzie do demontazu tozyska pilotujgcego

~No o~ WN =

oo

W pudetku z zestawem sprzegta do pojazdu ciezarowego
Valeo znajdujg sie:

1. Zespot obudowy docisku

2. Tarcza sprzegta

3. Lozysko oporowe mechanicznego uktadu
uruchamiania sprzegta

4. Instrukcja montazu

Demontaz

Przed odkreceniem skrzyni biegéw konieczne jest odigczenie tozyska oporowego i zwolnienie widetek dzwigni sprzegta.
Najpierw, przy uzyciu nasadki do obracania watu korbowego (fabrycznej, od producenta pojazdu) obré¢ koto
zamachowe. Dzieki temu utatwiony zostanie dostep do koncéwek pierscienia osadczego tozyska w obudowie docisku
sprzegta. Wsuh przez otwor serwisowy do wnetrza skrzyni biegdw sprezynowe narzedzie do zwalniania tozyska
oporowego i wepnij je w koncoéwki pierscienia osadczego. Wykorzystaj tyzke/tom jako dzwignie, rozchyl zatrzask i wypnij
tozysko oraz odsuh wraz z widetkami dzwigni sprzegta w kierunku skrzyni biegow.

Teraz mozesz odkreci¢ skrzynie biegdw i wysunaé jg, by uzyska¢ swobodny dostep do zespotu sprzegta. Zastosowanie
trzpienia centrujgcego zapobiegnie przypadkowemu upadkowi tarczy sprzegta. Najpierw wykre¢ dwie ze Srub
mocujgcych obudowe docisku i wkre¢ w ich miejsce trzpienie pozycjonujgce. Nastepnie odkreé zesp6t docisku,
odkrecajgc jego sruby w odpowiedniej kolejnosci, zgodnie z instrukcjg. Zdemontuj obudowe docisku oraz tarcze
sprzegta. Po zdjeciu tarczy sprzegta, zastosuj specjalny wybijak do demontazu tozyska pilotujgcego. Zalecamy
wymiane tego tozyska przy kazdej wymianie sprzegta.

Nastepnie sprawdz czy wokot kota zamachowego nie ma Sladéw smaru. Jezeli nie, starannie oczy$¢ powierzchnie kota
zamachowego. W tym celu uzyj rozpuszczalnika lub zmywacza do hamulcoéw oraz papieru sciernego o gradacji 150.

Montaz pokrywy docisku i tarczy

Wykorzystujac odpowiednig tuleje zacznij od zatozenia nowego tozyska pilotujgcego. Ponownie zamontuj trzpien
centrujgcy tarczy sprzegta, by zapobiec jej upadkowi. Przed montazem upewnij sie, czy wielowypust tarczy sprzegta
pasuje na wielowypust watka wejSciowego skrzyni biegdéw. Nalezy chroni¢ oktadzine cierng tarczy sprzegta przed
kontaktem ze smarem. Wptywa on niekorzystnie na wspotczynnik tarcia i moze spowodowacé poslizg sprzegta. Zatoz
ponownie trzpienie pozycjonujgce obudowe docisku i zamocuj zespét obudowy docisku sprzegta. Sruby mocujace
wkrec lekko palcami, a nastepnie usun trzpienie pozycjonujgce. Na ich miejsce wkre¢ oryginalne $ruby mocowania
obudowy docisku. W kolejnym kroku sprawdz wycentrowanie obudowy docisku wzgledem kota zamachowego i dokre¢
dolne $ruby aby ustali¢ jego pozycje.

Dociggnij sruby mocowania obudowy docisku, pamietajgc ze ostatecznie dokrecisz je kluczem dynamometrycznym.
Nigdy nie uzywaj do tej czynnosci klucza pneumatycznego, gdyz moze to doprowadzi¢ do uszkodzenia gwintu. WartoSci
momentu obrotowego sg podane w instrukcji producenta, podobnie jak kolejnos¢ dokrecania $rub. Nastepnie usun
cztery zatrzaski transportowe zespotu obudowy docisku i wyjmij trzpien centrujgcy.
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Wymiana tozyska oporowego

Sprawdz stan tulei prowadzgcej i watka wejscio-
wego skrzyni biegow. Przed wymiang fozyska
oporowego konieczny jest demontaz widetek
dzwigni sprzegta. Mozliwe, ze niezbedna bedzie ich
wymiana, co uzaleznione jest od przebiegu pojazdu
lub ich ewentualnego zuzycia.

Teraz mozesz zwolni¢ tozysko oporowe i bez-
piecznie je wyjg¢. Sprawdz czy na tulei prowadzgcej
nie ma smaru i oczysc jg. W tym celu uzyj
rozpuszczalnika lub zmywacza do hamulcéw oraz
papieru Sciernego gradacji 150. Przesmaruj watek
widetek. Natéz nowe tozysko oporowe i zamocuj z
powrotem widetki. Dokre¢ ich mocowanie odpo-
wiednim momentem przy uzyciu klucza dynamo-
metrycznego. Sprawdz, czy widetki poruszajg sie na
watku bez nadmiernego oporu lub blokowania.
Jezeli watek widetek lub same widetki wykazujg
zuzycie, konieczne wymienh cate widefki.

Powtérny montaz skrzyni biegéw

Nasun z powrotem obudowe skrzyni biegéw na
zespot docisku sprzegta i wkre¢ Sruby mocujace. Po
zamocowaniu skrzyni biegéw wsun tyzke/tom przez
otwor serwisowy (w niektérych pojazdach dostep do
tozyska mozliwy jest przez wysprzeglik) i wcisnij
nowe tozysko oporowe w zatrzask pierscienia
osadczego. Naciénij dwa razy aby mie¢ pewnos¢, ze
doszto do prawidtowego osadzenia pierécienia.
Sprawdz czy koncowki pierscienia osadczego sg
prawidtowo wycentrowane. Nastepnie zamknij
otwor serwisowy gumowg, wodoszczelng zaslepka,
by zabezpieczy¢ obudowe sprzegta przed
zanieczyszczeniami i kurzem.

Sprawdzenie funkcjonowania

W pojezdzie ze zautomatyzowang skrzynig biegéw
konieczne jest przeprowadzenie odpowiedniej
adaptacji z wykorzystaniem dedykowanego
narzedzia diagnostycznego. Wskazane jest
przeprowadzenie jazdy probnej po kazdej naprawie,
aby zweryfikowaé poprawnos¢ dziatania uktadu
uruchamiania sprzegta jak i samego sprzegta w roz-
nych stanach pracy.

Valeo dostarcza sprzegta na pierwszy montaz do co
drugiego pojazdu ciezarowego w Europie — zaréwno
z manualng, jak i zautomatyzowang skrzynig
biegow. Szczegbtowe informacje na temat produ-
ktéw Valeo dostepne sg w bibliotece katalogow.
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Wymiana klockéw hamulcowych w samochodzie
ciezarowym nie stanowi dla doSwiadczonych
mechanikéw duzego wyzwania, a jedynie tacy
powinni wykonywac te czynnos¢. Wcigz istnieje
kilka podstawowych  zasad, o ktérych nalezy
pamietaC w czasie wymiany klockéw. Dzieki temu
mozna unikng¢ ich przedwczesnego zuzycia,
powodowanego gtbwnie przegrzewaniem sie
uktadu.

Aby przystgpi¢ do wymiany klockéw, nalezy
bezpiecznie podnie$¢ pojazd i zdemontowacé kota.
Pierwszym zadaniem jest wzrokowa ocena catego
systemu obejmujgca:

stan zacisku hamulcowego i zbiornika
ci$nieniowego,

stan przewodow czujnika zuzycia klockoéw
oraz czujnika ABS,

stan potgczen przewodow cisnieniowych.

W kolejnym kroku nalezy recznie cofngé ttoczki
zacisku hamulcowego. W tym celu nalezy zdjg¢
pokrywe z regulatora i za pomocg adaptera, ktéry
jest dotgczony do zestawu klockéw hamulcowych
TRW, wykreci¢ ttoczek w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazoéwek zegara. Przy odpowiednim
cofnieciu tloczka styszalne jest ,,klikniecie", ktore
oznacza, ze potozenie tloczkdédw daje nam juz
mozliwo$¢ dostepu do klockéw hamulcowych.
Ttoczki nalezy cofa¢ jedynie do momentu, az znajdg
sie w potozeniu koncowym wewnatrz zacisku.

Czynnos¢ ta pozwala juz na tym etapie wyciggnaé
pierwsze wnioski na temat stanu regulatora. Jezeli
potrzeba znacznej sity do krecenia adapterem jest to
oznaka uszkodzenia regulatora. Maksymalny
moment obrotowy potrzebny do wykonania tej
czynnosci jest okreslony przez producent na
poziomie 25 Nm(!)

Nastepnie wyjmujemy spinke mocujgca, kotek
zabezpieczajgcy oraz uchwyt klocka. Aby zwolni¢ i
wyjaé klocki nalezy poruszy¢ zacisk.

Wymiana klockow hamulcowych
w samochodzie ciezarowym

Podczas tej czynnosci doswiadczeni mechanicy sg
w stanie oceni¢ takze stan prowadnic zacisku. W
przypadku, gdy sg one zuzyte i ruch zacisku
jest utrudniony, nalezy postuzyc¢ sie zestawem
naprawczym. Marka TRW oferuje odpowiednie
zestawy do wiekszosci zaciskow.

Teraz sprezyny bedgce elementem zestawu moga
by¢ zamontowane na nowych klockach.

TRW nieustannie udoskonala swoje produkty

i dlatego zmienita w niektérych zestawach konstru-
kcje sprezyn klockéw. W dalszym ciggu mozna
jednak stosowac sprezyny TRW i OE wymiennie.
Szczegotowe informacje sg dostepne w informaciji
serwisowej TRW XZS152A. Po sprawdzeniu

i doktadnym oczyszczeniu jarzma, nalezy wiozyc¢
nowe klocki TRW i zamontowa¢ wszystkie dos-
tarczone w zestawie akcesoria mocujgce.

Uwaga! Klockéw hamulcowych w zadnym wypadku
nie nalezy samodzielnie modyfikowa¢. Reczna
obrébka ptytki klocka, taka jak szlifowanie lub
pitowanie, prowadzi do powstania przecigzen
mechanicznych i termicznych w klocku, przez co
skuteczno$¢ hamowania zostaje zmniejszona, a
zuzycie zostaje zwiekszone. Moze to w efekcie
spowodowacé powstanie niepozgdanego hatasu a
nawet zakleszczenie. Z tego wzgledu specjalisci
odradzajg dokonywania jakichkolwiek zmian w
uktadzie hamulcowym na wtasng reke.

Wiasciwe zakonczenie wymiany klockow jest
szczegOlnie wazne dla pézniejszej prawidtowej
pracy hamulca. Specjalisci TRW zalecajg zapoz-
nanie sie z informacjami producenta pojazdu, aby
pozna¢ szczegobtowe procedury majgce zasto-
sowanie w réznych typach pojazdéw i zaciskow
hamulcowych.

Ostatnim elementem wymiany jest zamontowanie

i dokrecenie kot przy uzyciu momentu okreslonego
przez producenta pojazdu.
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Po jezdzie prébnej nalezy sprawdzi¢ ostatecznie
uktad hamulcowy na stanowisku przeznaczonym do
badania pojazdow ciezarowych.

W tescie montazowym, przeprowadzonym przez
TRW na potrzeby tej instrukcji, przestrzegana byta
procedura okreslona przez producenta dla
konkretnego systemu hamulcowego w nastepu-
jacych krokach:

1)  Regulator zostat przekrecony zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara, az klocki
dotknety tarczy hamulcowej. Zwrdcono przy
tym uwage, aby nie dokreci¢ regulatora zbyt
mocno.

2)  Regulator zostat obrécony z powrotem o 3-4
klikniecia.

3)  Po wcisnieciu i zwolnieniu hamulca spraw-
dzono, czy reczne obrdcenie kota byto
mozliwe.
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Montaz i uruchomienie sprezarki
klimatyzacji - porady Nissens

Sprezarka klimatyzaciji jest sercem ukfadu klimatyzacji. Na jej prawidtowe dziatanie
oraz trwato$¢ majg wptyw zaréwno poprawny montaz jak i prawidtowe dziatanie
pozostatych elementéw uktadu klimatyzacji oraz serwisowanie. Awaria sprezarki
wcale nie oznacza natychmiast, Zze winna awarii jest sama sprezarka, gdyz awaria
moze by¢ spowodowana przyczynami lezgcymi poza sprezarkg - dlatego
najwazniejszg rzeczg przed montazem nowej sprezarki jest ustalenie przyczyny
awarii starej sprezarki.

Kluczowe aspekty, na ktére nalezy zwréci¢ uwage, przy starannym
i poprawnym montazu nowej sprezarki:

= nalezy ustali¢ przyczyne uszkodzenia starej sprezarki

= nalezy przeprowadzi¢ wizualng inspekcje i ocene stanu technicznego uktadu
klimatyzacji, w tym ocene stanu skraplacza (chtodnicy klimatyzacji). W przypadku
znacznego zniszczenia korozyjnego i ubytkow zaluzji (lamelli) skraplacza, zaleca sig
montaz nowego skraplacza klimatyzacji. Niedostateczna wydajno$¢ starego skraplacza
klimatyzacji moze powodowac prace sprezarki na podwyzszonych ci$nieniach, "grzanie
sie” sprezarki, jej nadmierne obcigzenie oraz przyspieszone zuzycie lub zatarcie

= w przypadku zatarcia sprezarki, w celu wyeliminowania opitkéw ze skraplacza
i uktadu, zaleca sie montaz nowego skraplacza klimatyzacji - szczegélnie przy
skraplaczach o konstrukcji rbwnolegtej ("lkomorowe;j”), wydajnych ale trudnych do
ptukania, w ktérych osadzajg sie opitki

= przed instalacjg nowej sprezarki nalezy przeptuka¢ odpowiednio uktad
klimatyzacji, uzywajgc czynnika R134a lub przeznaczonych do tego celu
specjalnych $rodkéw. Nissens rekomenduje zastosowanie specjalnych
Srodkéw przeznaczonych do ptukania uktadu klimatyzacji,
z uwagi na ich znacznie wiekszg skutecznos¢. Nastepnie nalezy sie
upewni¢, czy w uktadzie nie pozostat czynnik ptuczacy oraz nalezy
osuszy¢ uktad. W razie potrzeby nalezy uzy¢ azotu do osuszenia uktadu

= nie nalezy ptuka¢ nowej sprezarki (!), osuszaczy oraz zaworéw
rozpreznych lub dysz dtawigcych

= nalezy zamontowa¢ nowe czesci sktadowe ukfadu klimatyzacji: osuszacz,
zawor rozprezny lub dysze diawigca

= nalezy sprawdzic ilos¢ oleju, jakim zalana jest nowa sprezarka i ew.
dostosowac iloé¢ oleju do poziomu wymaganego w danym aucie.
W przypadku dolewania oleju nalezy zastosowac¢ olej odpowiedniego
typu, o odpowiedniej lepkosci, wg specyfikacji producenta auta

= nastepnie nalezy obroci¢ recznie watem sprezarki ok. 10 razy w celu wstepnego
rozprowadzenia oleju wewnatrz sprezarki

= podczas montazu nowej sprezarki nalezy uwazaé, aby do sprezarki i uktadu nie
przedostaty sie jakiekolwiek zanieczyszczenia. Zaslepki na kro¢cach sprezarki nalezy
zdjg¢ bezposrednio przed montazem wezy

= nalezy zastosowac nowe o-ringi i uszczelki w potgczeniach, ktére byly rozmontowywane

= nalezy sprawdzi¢ stan napinacza paska napedu sprezarki, stan sprzegietka alternatora
oraz stan sprzegietka jednokierunkowego, w przypadku bezpaskowych napedow
sprezarek. Nalezy ustawi¢ poprawne potozenie i nacigg paska napedzajgcego
sprezarke. Zepsute sprzegietka jednokierunkowe nalezy wymieni¢ na nowe

= uklad klimatyzacji nalezy napetnié, zgodnie z procedurami technicznymi napraw
klimatyzacji samochodowej, odpowiednig iloscig czynnika roboczego, wg specyfikaciji
producenta auta

= auto nalezy pozostawi¢ na kilka minut z uruchomionym silnikiem, na biegu jatowym, z
wigczonym uktadem klimatyzacji oraz zatgczong sprezarkg oraz sprawdzi¢ poprawnos$c¢
dziatania uktadu klimatyzaciji.
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Oferta dla warsztatu

Zestaw kluczy
nasadowych
1/47,112” z
grzechodka
108 szt.

Indeks:
27-01-00-2733

Zestaw]kluczyj
WP, ¥
82571}

Indeks:
270120021900

Zestaw kluczy
nasadowych
1/4>, 3/18”, 1/2”
z grzechodka

150 szt.

Zestaw kluczy oczk.-ptas.

6-17 6szt.

Indeks: 27-01-00-0331

Zestaw kluczy oczk.-ptas.
6-32 12szt.

Indeks: 27-01-00-1365

Wozek warsztatowy z
zestawem 306 szt. narzedzi

Indeks: 27-02-00-0424

Zestaw kluczy nasadkowych
1/4", 1/2" z grzechodka 94szt.

Indeks: 27-01-00-2738

Zestaw kluczy nasadowych
1/4”, 3/8”, 112” z grzechodka 138 szt.

Indeks: 27-01-00-1904

Zestaw kluczy oczk.-plas. Zestaw kluczy oczk.-ptas. 6-32
8-32 14szt. 26szt.

Indeks: 27-01-00-0339 Indeks: 27-01-00-1366









Humor

|

Podchodzi facet do warsztatu samochodowego.
— Czy mégtby mi pan przekrecic¢ licznik?

— O ile chce pan zmniejszy¢? — pyta mechanik.
— Nie, ja chce zwiekszy¢!

— O przepraszam pana posta, nie poznatem!

|

Wiasciciel warzywniaka skarzy sie
przyjacielowi:

— Przychodzg do sklepu, dotykaja,
obmacujg towar, ale niczego nie kupuja.
— A co ja mam powiedzie¢? — macha rekg
zrezygnowany przyjaciel. — Ja mam
cztery corki...

[ |

Spotyka sie polski wiedniak w Londynie
Z prezesem powaznej angielskiej firmy.
Anglik sie pyta:

- Polish?

Na co wiesniak odpowiada:

- A swoich nie mosz?

|

Szef przyjmuje nowego pracownika: - W
naszym zaktadzie obowigzujg dwie zasady.
Pierwsza to czysto$¢. Czy wytart Pan buty
przed wejsciem do gabinetu? - Oczywiscie.
- Druga to prawdomoéwnos$é. Przed moimi
drzwiami nie ma wycieraczki.

[ ]

Ding-dong!

— Dzien dobry pani.

— Ato ty Piotrusiu. Co sie stato?

— Tata mnie przystat, bo diubie przy aucie
i nie

moze sobie poradzic.

— Stary, rusz tytek i idz pomoc sgsiadowi.
— Tata jeszcze méwit, zeby pan sgsiad
wziat jaki$ specjalny klucz, bo tata nie
ma.

—Ajaki?

— Szklana piec¢dziesiatka...

|
Maty chtopiec bawit sie pitkg na ulicy. W pewnym

]
Po czym rozpoznac¢ kierowce BMW?

Po tym, Zze na bocznych szybach ma wiecej
much niz na przednie;.

||

Przyjezdza chtop wozem do wsi i wota:

- Wegiel przywioztem!

Na to kon ktéry prowadzit w6z odwraca sie
i mowi:

- Tak, kurde, ty przywiozte$ wegiel!

[ ]

Zona twierdzi, ze nienawidze jej rodziny i
krewnych. To klamstwo. Na przyktad o wiele
bardziej wole jej tesciowg od moje;.

|

Pielegniarka w szpitalu pyta dziadka:

— Przepraszam, ile tak wtasciwie ma Pan lat?
— 80 — odpowiada dziadek

Na to pielegniarka — Ooo, nie databym Panu.
- Nie $miatbym prosic...

|
Pielegniarka do lekarza:

- Panie doktorze, symulant spod
dwdjki umart.

Doktor:

- No to teraz przesadzit...

. .
Pani w szkole:

- Czy pamietaliscie, aby
przez weekend zrobi¢ dwa
dobre uczynki?

Na to odzywa sie Ja$:

- Tak. Jak przyjechatem w
sobote do cioci, to sie
ucieszyta, a jak nastepnego
dnia wyjezdzatem, cieszyta
sie jeszcze bardziej!

|

- Bilety do kontroli.

- A nie dam.

- Jak to?

- Ten pocigg ma dwie godziny
opdznienia. Wedtug rozktadu jazdy
jajuz jestem w domu i jem kolacje.

momencie kopnat pitke tak niefortunnie, ze wybit okno
w jednym z mieszkan. Kobieta, ktéra tam mieszkata to
zobaczyta, a chtopiec uciekt. Ale po jakim$ czasie
zapragnat odzyskac pitke. Zapukat do drzwi, kobieta
mu otworzyta, a mtody méwi:

- Za kilka minut moj ojciec przyjdzie wymienic pani
szybe.

| rzeczywiscie, po chwili przychodzi facet z szybg i
narzedziami, kobieta oddaje chtopcu pitke, ten zmyka.
Facet wymienia szybe i mowi:

- 1000 rubli sie nalezy.

- To pan nie jest ojcem tego dzieciaka?!

- To pani nie jest jego matkg?!
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[ |

Pewna blondynka martwita sig, ze
mechanik okaze sie kolejnym naciggaczem.
Z ulgg przyjeta wiadomosc, ze jej
samochdéd wymaga tylko wymiany ptynu do
kierunkowskazdw.

|
Cena benzyny to ponad 5 zt za litr.

Cena marchwi to mniej niz 1 zt za kilogram.
Czas osiodfa¢ konie.
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[ ]
Nowy manager zatrudnit sie w duzej

miedzynarodowej firmie.

Pierwszego dnia wykrecit wewnetrzny
do swojej sekretarki i drze sie:

- Przynie$ mi ku**a tej kawy szybko!
Z drugiej strony odezwat sie gniewny

u

Wilk z lisicg ztapali zajgca. Zajgc krzyczy:

- Nie zjadajcie mnie! Nie zjadajcie! Ja mam
siedmioro dzieci!

- Zamknij ryj i nie krzycz. Wiesz gdzie jest sklep
monopolowy?

: . - Wiem! Wiem!
meski gtos: S o -
) Ve\/ybrgieé zty numer! Wiesz z kim - Mas_z t’u_kase, i le¢ kupi¢ wodke... tylko migiem.
rozmawiasz?! Przynies ja tutaj.
- Nie! - Och! Dziekuje juz lece! Zaraz bede!

Poleciat. Wilk z podziwem popatrzyt na lisice i

- Z Dyrektorem Naczelnym, ty idioto!! "
mowi:

- Awiesz, z kim ty ku**a

rozmawiasz?! - Kurde, Ruda! Ty to masz teb. Tego jeszcze nie
- Nie! h widziatem, zeby zakgska wddke przynosita..
- No i dobrze!

|

Morze Pétnocne, lodowaty wicher hula
jak cholera. Na poktadzie statku stoi
dwéch marynarzy.

- W takag pogode z gotg gtowg? Gdzie
masz swoje nauszniki? - pyta jeden.

- Od czasu nieszczesliwego wypadku juz
ich nie nosze.

- Jakiego nieszczesliwego wypadku??
- Kumpel zapraszat na wodke, a ja nie
styszatem...

[ |

Sg cztery typy kobiet:

Damy - temu damy, temu damy, tamtemu nie damy.
Pantery - pan tera, pan pdzniej, pan to nigdy.

Kocice - ten miat, ten miat, tamten nigdy nie bedzie miat.
Iwonki - raz i won!

Grzegorz Lato, zapytany czy reprezentacja z 1974
pokonataby dzisiejszg kadre, odpowiedziat:

- Tak, wygralibysmy 1:0

- Tylko tyle?

- No tak, prosze pamietac ze wiekszos¢ z nas jest
juz po siedemdziesigtce. Pani pyta Jasia:

- Odrobite$ prace domowg?

[ | - Tak, nawet przeczytatem cat
Na stotowce studenckiej dosiada si¢ mtody studencik lekture i naucpzy’remysie do 2

do stotu przy ktérym je obiad pan docent. sprawdzianu!

- Orty nie przywykly jadac z prosietami... - stwierdza Pani ostupiata krzyczy:
spokojnie docent wachlujgc tyzkg zupe. - Jasiu, Ty chyba zartujesz!
- O przepraszam panie docencie! - stwierdza student - Tak, ale to pani zaczefa.
zabierajgc swoj talerz i dodajgc - juz odfruwam! ’

[
W tramwaju na przeciwko kobiety siedzi

facet z rozpietym rozporkiem. Kobieta,
lekko zazenowana, rzecze:

- Sklep sie panu otworzyt.

- A widziata pani kierownika?

- Nie, tylko magazynier lezat na workach.

|

- Zrobimy to na "Urzad Skarbowy"?

- Ajak to jest na "Urzad Skarbowy"?

- Ty masz zwigzane rece, a ja dobieram
cisiedod...

u
Wieczorem w szpitalnej Swietlicy

pielegniarka podchodzi do pacjenta,
ktory jako jedyny nie spat, tylko
ogladat telewizje.

- Prosze przestac ogladac telewizje.
Juz pétnoc! Teraz idziemy do t6zka.
- Ajak nas kto$ przytapie?
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U wspolnych znajomych Kowalski
poznat mitg panig.

- llekro¢ pan sie uSmiecha, mam
ochote zaprosi¢ pana do siebie.

- Pani mi pochlebia.

- Och, pan mnie zle zrozumiat.

- Ja jestem dentystka.

]

- Tato, czy to prawda, ze
znalezli mnie w kapuscie?

- Tak, a wczoraj za garazami, a
przedwczoraj na przystanku.
Musisz przesta¢ chlaé, synku.

|
Rozmowa kwalifikacyjna:

- Prosze opowiedzie¢ cos wiecej o
sobie.

- Wolatbym nie, poniewaz
naprawde zalezy mi na tej pracy.
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Konkurs krzyzowkowy

1. Cztery litery kojarzace sie z ochrong
1. danych osobowych.
2 2. Brutto minus tara.
3. Drugi ,dom” kierowcy zawodowego.
38 4. System zaworow i elementéw
sterowania ich ruchem w silniku
4. spalinowym, ktory realizuje napetnianie
5. cylindra mieszankg i usuwanie gazéw
spalinowych
6. 5. Nie gaz.
6. Wybuchowy gaz, lub alternatywne
7. paliwo.
7. W siodle ciggnika.
8. 8. Gwiazda wagi ciezkiej od gwiezdzistej
9. marki.
9. Z karabinem w rekach
10. 10. Zbigniew, zatozyciel zespotu Perfect
11. Maszyna do mycia naczynh
1. 12. Dziat mechaniki, lub zywiolowosé,
12 energia
13. Panstwo z Wiedniem.
13. 14. Do wkrecania.
15. Ruchomy serwis opon OPOLTRANS
14. z dojazdem do Klienta.
16. Wddka pedzona domowym sposobem.
15. 17. Na przyktad prgdotworczy.
16. 18. Przestany tadunek elektryczny.
19. Maszyna do wywierania cisnienia na
17. dany materiat lub przedmiot.
20. Pieszczotliwie o 126p.
18. 21. Obicie samochodowe.
19, 22. Nie katoda.
23. Samochdéd z bytej NRD, nazywany
20. ~mydelniczkg”.
21.
22.
23.

Zasady konkursu:

Krzyzéwka - odgadnij hasto krzyzowki, ktére zostato ukryte w pionie

w zaznaczonych polach. Pierwsze 3 osoby bedgce Klientami OPOLTRANS,
ktore przesla poprawne hasto krzyzowki na adres
reklama@opoltrans.com.pl otrzymajg atrakcyjne nagrody.

Prosimy przesta¢ swojg odpowiedz do dnia 15.03.2019 r, poda¢ nazwe firmy,
nr NIP, imie i nazwisko oraz Oddziat OPOLTRANS, ktory Panstwa obstuguije.
O wygranej i sposobie odbioru nagrody zostang Panstwo poinformowani
drogg e-mail.

Biorgc udziat w konkursie wyrazajg Panstwo zgode na przetwarzanie przez Organizatora danych osobowych Uczestnika Konkursu wytgcznie na
potrzeby Konkursu, w zakresie koniecznym do prawidtowego przeprowadzenia Konkursu (ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U.z2002r.Nr 101, poz. 926, z p6zn. zm.)







Taki jest OPOLTRANS dla Klienta

Rusocin ' Lédz
Opole Szczecin
Katowice Poznan

Sie¢ Hurtowni Motoryzacyjnych: Biatystok, Biata Podlaska, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Ciechandw, Czestochowa, Gliwice,
Jelenia Gora, Katowice, Katy Wroctawskie, Kielce, Konin, Krakow, Lublin, tomza, £o6dz, Ostroteka, Ostréw Mazowiecka, Piotrkéw
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Taki jest OPOLTRANS dla Klienta

Centrala

Gorzow Wielkopolski, Grajewo, Marki, Medyka, Mtawa, Nowy Sgcz, Nowy Targ, Nysa, Olsztyn, Opole, Opole Dziat Eksportu,
Trybunalski, Ptock,Poznan, Rusocin k.Gd., Przasnysz, Putawy, Radom, Rzeszow, Siedlce, Stupsk, Sochaczew, Torun, Wolica,
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DOBRE OPONY:

MARKOWE OPONY

e przemystiowe
e Ciezarowe

e dostawcze
e 0sobowe

Montaz opon ciezarowych

GRATIS!



